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VYHLASKA

Ministerstva dopravy

ze dne 30. Eervna 1995,

kterou se vyddvi stavebni a technicky #¥id drah

Ministerstvo dopravy stanovi podle § 66 odst. 1 2 4

k provedeni § 3 odst. 1, § 5 odst. 3, § 6 odst. 1, § 7
odst. 2 a § 20 odst. 3 zikona & 266/1994 Sb., o dri-
hich:

CAST PRVNI

§1
Vyklad nékterych pojmu

(1) Pro déely této vyhldsky pro drihu celostitni,

drihu regionélni a vletku se rozumi

a)

b)

d)

g

Zelezniénim spodkem driZni zemnf téleso a dile
stavby, které jej tpln€ nebo z&sti nahrazuji
(stavby Zelezniéniho spodku), véetné odvodiiova-
cich a ochrannych staveb a zafizeni Zelezniéniho

spodku,

driZnim zemnim télesem ndspy, zdfezy a odfezy

ze zemin nebo skalnich hornin,

zafizenimi  Zelezniéntho spodku nistupiité,

rampy, zardZedla, prohlidkové a &istici jimy, dée-

lové komunikace a zpevnéné plochy ur&ené pro

manilpulaci, odvodiiovaci zafizeni, oploceni a zi-
i

bradli,

stavbami Zelezniéniho spodku propustky, mosty,
konstrukce mostim O(E)bné, tunely, opérné, za-
rubni, ochranné a obiladnf zdi, galerie 1 ochranné
a regulaéni stavby,

plani Zelezniéntho spodku rozhrani mezi Zelezni&-
nim spodkem a svrskem,

Zelezni&nim svrikem &st trati, kterd plni nosnou
a vodicf funkei pro jizdu driZniho vozidla,

rijezdnym priifezem obrys obrazce v roviné
Eolme’ k ose koleje, jehoZ osa je kolm4 ke spojnici
temen kolejnic a prochdzi osou koleje a ktery vy-
mezuje vzdilenosti vné leZicich staveb, zafizen{
a pfedmétd od osy koleje a od spojnice temen
kolejnic, kromé& pfipadi, kdy z funkénich du-
vodt musi dojit ke styku téchto zafizen{ s drdz-
nim vozidlem.

(2) Pro dé&ely této vyhldsky pro drihu specidlni

(metro) se rozumi

a)

b)

iﬁ’vodnf (proudovou) kolejnici (d4le jen ,pFivodni
olejnice®) &st p¥ivodniho vedeni uréeného k na-
péjeni elektrickych hnacich vozidel,

bezpe&nostnim pdsem ndstupiité &ist plochy ni-

you

b)

2)

b)

2)

b)

c)

stupi§té mezi kontrastné vyznadenou podélnou
&rou a hranou ndstupisté.

(3) Pro tdgely této vyhlasky pro drihu tramvajo-
se rozumi

spodkem tramvajové trati drdZni zemni téleso
a stavby spodku tramvajové trati, které jej dplné
nebo z&sti nahrazuji, v&etné odvodiovacich
a ochrannych staveb a zafizeni spodku tramva-
jové trati,

plini tramvajové trati rozhrani mezi spodkem
a svrikem tramvajové trati,

svrskem tramvajové trati &ist tramvajové trati,
kterd plni nosnou a vodici funkei pro jizdu driz-
niho vozidla,

podkladem kolejového svrsku konstrukini &ist
svrS$ku tramvajové trati pfenddejici zatiZeni od ko-
lejového svrsku na spodek tramvajové trati,

krytem tramvajové trati &ist svriku tramvajové
trati umoZiujici jizdu nekolejového vozidla.

(4) Pro tucely této vyhlisky pro drihu lanovou se

rozumi

visutou lanovou drihou driha lanovi se smérové
vymezenym pohybem vozidel pomoci jednoho
nebo vice lan, kterd maji funkei nosného a taz-
ného prvku,

pozemni lanovou drihou drha lanovi, u ni% vo-

dicim a nosnym prvkem vozidel je kolej, p¥ipadné
jind konstrukce a taZnym prvkem je lano.

(5) Pro tcely této vyhldsky pro Zelezni¢ni drihy,

drdhu tramvajovou a pozemni lanovou drihu se ro-
zumi

trati soubor stavebné technickych zafizeni do-
pravni cesty uréené k pohybu driZniho vozidla,

rozchodem koleje vzdilenost vnitfnich ploch hlav
kolejnic,

trafovou znatkou znalka urleni k informaci
o tratovych pomérech a k oznaleni dileZitych
mist na trati, kterd nejsou oznadena jinym zpuso-
bem.
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CAST DRUHA

TECHNICKE PODMINKY CLENENI
ZELEZNICNICH DRAH, ZPUSOB OZNACENI{

v 2N

A ZABEZPECENI KRIZENI ZELEZNICNICH
DRAH S POZEMNIMI KOMUNIKACEMI,
ROZSAH A PODMINKY TECHNICKO-
BEZPECNOSTNI ZKOUSKY A ZKUSEBNIHO
PROVOZU DRAH A TECHNICKE PODMINKY
STYKU DRAH

Hlava prvni

TECHNICKE PODMINKY CLENENI
ZELEZNICNICH DRAH

§ 2

(1) Technické podminky ¢&lenéni Zelezniénich
drah do jednotliV}’rclf kategorii drah jsou diny poZa-
davky na prostorovou priichodnost a pfechodnost driz-
nich vozidel se zfetelem na provozni potfeby drah.

(2) Dréha celostitni musi spliiovat tyto technické
podminky:

a) prostorovou priichodnost uréenou prijezdnym
prufezem podle doporuené technické normy
uvedené v ptiloze &. 5, kterd je souddsti této vy-
hl4sky (dile jen ,pfiloha &. 5%),

b) pfechodnost driZniho vozidla minimilné pro tra-
tovou tfidu B1 podle pfilohy &. 6, kterd je sou&asti
této vyhlasky (déle jen ,pfiloha &. 6%).
(3) Dréha regionalni musi spliiovat tyto technické
podminky:

a) prostorovou prichodnost urdenou prijjezdnym
rifezem odll.‘novfdajfcfm obrysu driZniho vozid-
a pouZivaného na regioniln{ drize,

b) pfechodnost driZniho vozidla minimalné pro tra-
tovou tfidu A podle pfilohy é&. 6.

(4) Vle¢ka musi mit prostorovou priichodnost
urenou prijjezdnym prifezem odpovidajicim obrysu
dréZniho vozidla pouZivaného na vledce. Pfechodnost
dréZntho vozidla musi byt minimdlné pro tratovou
tfidu A podle pfilohy &. 6. Za soulast vlecky se nepo-
vazuji koleje vyhrazené pro jizdu vozidel uréenych pro
technologickou obsluhu vyroby.

Hlava druhi

KRIZENI DRAH S POZEMNI KOMUNIKACT

§ 3

Zpusob oznadeni kiiZeni

(1) Kf¥iZeni drihy celostitnf, drihy regionilni
a vleéky s pozemni komunikaci v drovnu kole];f (dile
jen ,pfejezd®) se oznaluje vystraznym k¥iZem.")

(2) Za ptejezd ve smyslu této vyhlisky se nepo-
vazuje pfechod v Zeleznilni stanici uréeny pro Zelez-
niéni nebo poStovni manipulaci a nebo pro pohyb
cestujicich nebo zaméstnancli provozovatele dréﬁy
nebo driZni dopravy.

§4

Zpusob zabezpeleni piejezdu

(1) Pfejezd trati s tratovou rychlosti niZ§i nebo
rovnou 60 km.h, pfejezd uréeny vyluéné pro chéizi
osob na tratich s tratovou rychlosti niZ3f nebo rovnou
100 km.h™, nejde-li o prejezd, jehoZ dopravni moment
pfesihne hodnotu 10 000, miiZe byt zabezpeden pouze
vystraznym k¥iZem.

(2) Ostatni pfejezdy neuvedené v odstavci 1 se
zabezpeluji svételnym pfejezdovym zabezpefovacim
zafizenim. Svételnym pfejezdovym zabezpefovacim
zafizenim se zabezpeduji téZ pfejezdy, u nichZ to vy-
Zaduji rozhledové a mistni poméry.

(3) Svételné pfejezdové zabezpelovaci zafizeni
musi varovat uiivatefe pozemni komunikace s dosta-
teénym &asovym pfedstihem, Ze se k pFejezdu blizi
vlak nebo drdZni vozidlo, &ervenym pferuSovanym
svétlem a pferufovanym zvukovym signilem. Svételné
prejezdové zabezpelovaci zafizeni miZe byt doplnéno
zdvorovymi bfevny. Pfi sklopeni zdvorovych bfeven
musi byt zvukovy signil pferuSen.

(4) Stavajici pfejezdy mohou byt zabezpedeny
mechanickym pfejezdovym zabezpeovacim zafize-
nim, které sklopenymi zivorovymi bfevny informuje
uZivatele pozemn{ komunikace, Ze se k pfejezdu blizi
vlak nebo dréZni vozidlo.

(5) Podrobnosti umisténi oznaleni a zabezpe&eni
fejezdu, vypodet dopravniho momentu a zpisob vy-
Eodnocovénf rozhledovych a mistnich pomérti obsa-
huje doporu€end technickd norma uvedeni v pfiloze
¢ 5.

1y § 45 pism. a) vyhldSky Federdlntho ministerstva vnitra & 99/1989 Sh., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich
(pravidla silniéntho provozu), ve znéni vyhldsky & 24/1990 Sb., vyhlasky & 619/1992 Sb. a vyhldsky & 123/1993 Sb.



Strana 2212

Sbirka zikont & 177 / 1995

Cistka 48

Hlava tfeti

PODMINKY A ROZSAH

TECHNICKOBEZPECNOSTNI ZKOUSKY

A ZKUSEBNIHO PROVOZU DRAH

§5

Podminky technickobezpeénostni zkousky

(1) Technickobezpenostni zkouskou se ovéfuje

stavba nebo jeji &ist z hlediska dosaZeni projektova-
nych (Farametrﬁ, funkce stavby a bezpe&nosti provozo-
vani drihy a driZn{ dopravy a jeji vysledek je podmin-
kou povoleni zkuSebntho provozu.

(2) Podminky pro zahdjeni technickobezpeé-

nostni zkoudky, podle charakteru stavby, jsou:

2)
b)

c)

provozni zplsobilost uréenych technickych zafi-
zeni,

provedeni zkouSek tnosnosti pldn& Zelezniéniho
spodku,

zaméfeni prostorové priichodnosti.

§ 6

Rozsah technickobezpeénostni zkousky

Technickobezgeénostm’ zkouska se u jednotlivych

staveb drah provadi v tomto rozsahu

2)

b)

d)

u trati

1. ovéfenim prostorové priichodnosti a méfenim
geometrické polohy koleje,

2. ovéfenim geometrické polohy koleje méficim
vozem pro geometrickou polohu koleje nebo
zkuSebni jizdou hnactho driZntho vozidla
v obou smérech rychlosti nepfekradujici nej-
vy$§i trafovou rychlost; p¥i jizdé se soudasné
ovéfuje funkéni soudinnost jizdy driZniho vo-
zidla a zabezpelovaciho zafizen,

u sdélovacich zafizeni prohlidkou a kontrolou za-

fizeni, v&etné méfeni technickych parametri za-

fizeni a ovéfeni jejich funkce,

u zabezpelovacich zafizeni prohlidkou a kontro-

lou venkovni i vnit¥ni &4sti zafizeni, véetn& méfeni

technickych parametrii zafizen{ a provedent jejich
funkénich zkouSek. Ovéfenim dplnosti a spriv-
nosti vz4jemnych zdvislosti a ovéfenim &innosti
zafizeni zkuSebn{ jizdou hnactho driZntho vozid-
la 2 vyhodnocenim vysledkii téchto prohlidek,
kontrol a méfeni z hlediska shody provedeni
stavby s ovéfenou projektovou dokumentaci.

Funkéni zkousky zagez eCovactho zafizeni za

rovozu musi byt provedeny tak, aby neohrozily

Eezpeénost provozovéni drahy nebo provozovini

drézni dopravy, p¥ipadné i silniéntho provozu,

u elektrickych silovych a pevnych trakenich za-

fizeni provedenim napétovych a pantografovych
zkou‘s'ei a ovéfenim provozuschopnosti a bezpeé-
nosti souvisejicich dréZnich elektroenergetickych
zafizeni,

u staveb a rekonstrukci mostnich objekti a ob-
jektd mostim podobnych provedenim hlavni pro-
hlidky, pfipadn& zatéZovaci zkousky k ovéfeni
projektovanych parametri a chovini konstrukce
pii kritickém zatiZeni. Zat€Zovaci zkouka se
smi uskutednit aZ po provedeni hlavni prohlidky.
Vysledkem hlavni proﬁh’dky je prokdzani, Ze ma-
teridl, skute¢né rozméry, vyroba a montdZ mostn{
konstrukce spliuji poZadavky projektu. Postup
provadéni zatéZovaci zkousky je obsaZen v dopo-
rudené technické normé& uvedené v pfiloze &. 5.
Zskladni statické zatéZovaci zkousky se provi-
d&j{ u trvalych a dlouhodobych zatimnich most-
nich konstrukei zpravidla od rozpéti 18 m, u za-
timnich mostnich konstrukei s rozpétim v&tiim
neZ 8 m pfed prvnim pouZitim. Dile se provadéj{
u viech mostnich konstrukei, pokud byla na-
vrZena projektem nebo podle vysledku hlavni
prohlidky. Dynamicki zatéZovac{ zkouska se pro-
vadi, nevyhovi-li mostn{ konstrukce poZadavkiim
pii opakovaném statickém zatiZeni. Déle se dyna-
mickd zat€Zovaci zkouska zpravidla providi
u mostl s rozpétim v&t§im neZ 50 m, nebo je-li
délka spojité konstrukce vEtSi neZ 80 m, a u vSech
konstrukei, u nichZ byly pfedepsiny projektem
nebo podle vysledku hlavni prohlidky.

§7

Podminky a rozsah zkusebniho provozu

(1) Zkusebni provoz slouzi k ovéfeni funkce do-

koné&ené stavby drihy jako celku nebo jeji samostatné
Casti.

(2) Zkusebni provoz se zavidi pfed vydénim pfi-

sluiného rozhodnut{ specidlntho stavebniho tfadu zi-
pisem, ktery obsahuje

a)

b)

€)
d)

poZadavky nezbﬁtné pro zaji§téni bezpe&ného
provozovéani drdhy a drdZni dopravy po dobu
zku$ebniho provozu,

dobu jeho trvén{; podle povahy stavby aZ 12 mé-
sict, jde-li o mosty, konstrukce mostim podobné,
sd&lovaci a zabezpelovaci zafizeni aZ 24 mésici,

zplisob sledovini stavby,

daje, které je nutné zaznamendvat k vyhodnoceni
zku$ebniho provozu v souladu s projektem a podle
potfeb vyplyvajicich z charakteru stavby (napf.
maximilni vykony, zatiZeni, spotfeba energie, z4-
vady a Wlinky provozovini drihy a drdZni do-
pravy).
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Hlava &tvrtd

TECHNICKE PODMINKY STYKU DRAH
§8

(1) Styk drah se uskutedfiuje vzijemnym propo-
jenim drah, jestliZze tomu nebréni technické uspofé(E’mf
drah a je umoZnén plynuly pfechod driZnich vozidel
z jedné drihy na druhou, bez zvla3tniho technického
zafizeni, a neni-li ohroZena bezpe&nost osob a bez-
peéné provozovini drihy a driZni dopravy.

(2) Styk Zeleznignich drah se uskute&fiuje propo-
jenim koleji drah, pfipadné trakéntho vedeni drah, ze-
jména ve stanicich. Styk Zelezniénich drah na $iré trati
nelze zfidit na tratfcg s trafovou rychlosti vy3$3{ nez
80 km.h.

(3) Styk drah tramvajovych se uskutediuje pro-
pojenim koleji drah a trakéniho vedeni drah. Styk
drah trolejbusovych se uskuteéfiuje propojenim traké-
nl’hcz1 ve}(li.enf za podminky vz4jemné shodnosti parame-
trd drah.

(4) Hranice jednotlivych drah vzijemné se styka-
jicich mus{ byt pfesné vymezeny a oznadeny zpravidla
meznikem.

(5) Sdélovaci a zabezpelovaci zafizeni, zafizeni
elektrické trakce a energetiiy, pouZivani na vzdjemné
se stykajicich drdhich, nesmi byt zdrojem vz4jemného
ruSeni, a je-li nezbytni jejich souéinnost, musi mit na
styku drah nivaznost.

CAST TRETI

SOUCASTI DRAHY, TECHNICKE PODMINKY
A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY
A STAVBY NA DRAZE A TECHNICKE
PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY
CELOSTATNI, DRAHY REGIONALNI
A VLECKY

Hlava prvni

SOUCASTI DRAHY CELOSTATNI, DRAHY
REGIONALNI A VLECKY

§9

Sougisti drihy jsou

a) Zelezniéni spodek, ktery tvofi driZni zemn{ téleso,
konstrukéni vrstvy praZcového podloZi s vyjim-
kou kolejového loZe, propustky, mosty, objekty
mostim podobné, tunely, galerie, opérné, zi-
rubni, ochranné, zéchztne’ a obkladni zdi, p¥iko-
pové zidky, stavby ochranné a odvodiovaci, prii-
chody, podpovrchovd vedeni drihy, ndstupiits,

rampy, obrysnice, prohlidkové a é&istici jimy,
zpevnéné plochy a ostatni nezastavéné prostory,
oploceni a zégradh’, ochrannd zafizeni proti
spadu cizich pfedmétd, proti poZiru a vodé,

b) Zelezniéni svriek, ktery je tvofen z koleji, vyhy-
bek, zvldstnich konstrukei a konstrukénich prvki;
soudsti Zelezniéniho svrsku jsou zejména kolej-
nice, kolejnicové podpory, drobné kolejivo a ko-
lejové lozZe, dilataéni zafizeni, izolované styky,
vodivd a speciilni spojent, pfidrZnice, ozubnicové
tyle, ochranné kolejnice, zafizen{ proti putovini
kolejnic,

c) Zeleznidni pfejezd,

d) stavby a pevnd zafizeni nutni k ochrané proti
nepfiznivym vlivim drihy, tj. zafizeni proti
hluku, bludnym proudiim, korozi, ruseni teﬁko-
munikaénich systémt, vlivu vysokého napéti
a k omezeni vlivu provozovini drihy a driZni
dopravy na elektrizaéni soustavu,

e) sdélovaci zafizeni pro pfenos informaci obsahujici
pfenosové cesty, zafizeni koncovi, spojovaci, pfe-
nosové, zapojeni do samostatnych okruhd nebo
telefonni, ddlnopisné, datové a ridiové sité, zafi-
zenf rozhlasovd a dile zafizen{ hodinovi, infor-
maéni, priimyslové televize a poZirni signalizace,

f) zabezpelovaci zafizen{ obsahujici technické pro-
stfedky zabezpeleni a fizeni driZni dopravy
v Zelezninich stanicich, na tratich a souwvisejici
pfenosové cesty,

g) elektrickd za¥izeni obsahujic{ zafizeni, kterd zaji3-
tuji napjjeni elektrickych hnacich vozidel, trakéni
napéjeci a spinaci stanice, trakéni vedeni a pro-
sttedky dispederského Fizeni, driZni elektrickd
silnoproudd zafizeni pro vyrobu, pfeménu, zi-
sobovidni a vyuZiti elektrické energie, speciil-
ni elektrickd zafizeni, p¥istroje a osvétlovaci za-
fizeni,

h) pevni zafizeni pro mé¥eni, ddrZbu a opravy drihy,

i) budovy a zafizeni, uréené k organizovin{ a fizen{
dréZni dopravy a k uspokojovani pfepravnich po-
tieb vefejnosti, véetné inZenyrskych siti nutnych
k jejich provozovani.

Hlava druhi

TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY
PRO STAVBU DRAHY CELOSTATNI, DRAHY
REGIONALNI, VLECKY A PRO STAVBY
NA TECHTO DRAHACH

§ 10

Technické podminky a poZadavky staveb drah
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a staveb na drize jsou podminky a poZadavky prosto-
rového uspofidini, tratovych tf{d zatiZeni a geome-
trického uspofidani koleje a uspofidini Zelezniéniho
spodku, staveb Zelezniéniho spodku, zafizeni Zeleznié-
niho spodku, podminky stavby pfejezdu, technické
parametry Zelezniéntho svriku, zplsobu oznadovini
traté, rzavenosti Zelezniénich stanic a Zelezniénich
zastéleZ, uspofidani elektrickych zafizeni, zabezpe&o-
vactho a sdélovaciho zafizeni.

§ 11
Prostorové uspofidini

(1) Prostorové uspofidini staveb drihy vymezuje
rozmérové parametry trati, mostd a tunelti pro pri-
chodnost dréZnich vozidel. Zpisob navrhovini prosto-
rového uspofddéni trati, mostii a tunelti obsahuje do-
porudens technicki norma uvedeni v pfiloze & 5.

(2) U vicekolejnych trati s rozchodem koleje

1 435 mm (d4le jen ,normilni rozchod®) musi byt
dodrZeny nisledujici vzdilenosti os koleji:

a) na 3iré trati v pfimé koleji a obloucich o poloméru

v v/

350 m a vétsim, 4 000 mm,
b) v Zelezniénich stanicich,
1. v pfimé koleji a obloucich o poloméru 350 m

v vs

a vétsim, 5 000 mm,

2. pfi rekonstrukeich kolejiité Zelezni&nich stanic,
je-li to nezbytné, s pfihlédnutim k mistnim
podminkim, nejmensi vzdilenost os koleji
v pfimé koleji a v obloucich o poloméru
350 m a vét§sim, 4 750 mm.

(3) Vzdilenosti os koleji p¥i poloméru oblouku

men$im neZ 350 m jsou obsaZeny v doporulené tech-
nické normé& uvedené v pfiloze &. 5.

(4) U trati s rozchodem koleje 760 mm (dile jen
»uzky rozchod®) je nejmens$i vzdélenost os koleji
3 500 mm.

(5) Vzdilenost os sousedicich koleji rizného roz-
chodu je stanovena jako soulet poloviénich osovych
vzdélenosti platnych pro pfislusné koleje, pfipadné
jako kombinace 3ifek k sob& pfivricenych &asti pri-
jezdnych prifezi.

(6) Mezi stavbami, pevnymi zaf{zenimi nebo ji-
nymi pfekiZkami a prijezdnym prifezem, ktery je
stanoven pro pfilehlou kolej, musi byt zachovin
volny schidny a manipulani prostor pro bezpeny
pohyb osob a manipulaci s materidlem. Volny
schiidny a manipulaéni prostor musi byt dodrZen
u koleji

a) normailniho rozchodu do vysky 3 050 mm a $itky
3 000 mm,

b) tzkého rozchodu do vysky 2 800 mm a Sitky
2 300 mm.

(7) Na 3iré trati, kde se nepfedpoklid4 manipu-

lace, nebo v ostatnich p¥ipadech, kde délka pfekizky
podél koleje je 3 000 mm, je p¥ipustnd §itka volného
schiidného a manipulaéntho prostoru v koleji

a) normilniho rozchodu 2 500 mm,

b) zkého rozchodu 1 900 mm,

pfi¢emZ mus{ byt na druhé strané koleje zachovin
volny schiidny a manipulani prostor podle odstav-
ce 6 nebo stfed dalsi koleje musi byt vzdilen nejméné
4 750 mm u koleji normélntho rozchodu a 3 800 mm
u koleji dzkého rozchodu. V tomto prostoru nesmi byt
kolejovi spojka nebo vyhybka.

(8) Do volného schiiddného a manipulaéniho pros-
toru sméji zasahovat pouze stavby a zafizeni, jejichZ
umisténi uvidi doporudeni technickd norma uvedend
v pfiloze &. 5.

(9) Do prijezdného prifezu sméi zasahovat
stavby a zafizeni, kterd méni svou polohu pfi souéin-
nosti s driZnimi vozidly, maji-li tato zafizeni uvnit¥
prijezdného prifezu pfesné vymezeny dotyk s urde-
nymi &stmi drdZnich vozidel.

(10) Nejmensi vysku a §ifku vrat na kolejich ve-
doucich do staveb na drize obsahuje doporudend tech-
nickd norma uvedeni v pfiloze &. 5.

(11) Pfi soubéhu trati riiznych drah musi vzdile-
nost os sousedicich koleji odpovidat prostorovému
uspofidani podle odstavci 2 az 5.

(12) Z divodu omezeného prostoru nebo zvlise
sloZitych mistnich podminek v zastavéném tizemi
nebo stitem chrinénych tdzemich nemusi driZni
sprivni dfad na dodrZeni podminek uvedenych v od-
stavcich 2, 4, 5, 6 a 7 trvat.

§ 12
Tratové tiidy zatiZeni

(1) Traté drihy celostitni, drihy regionilni a vleg-
ky se zafazuji do trafovych t¥id zatiZeni podle hmot-
nosti driZntho vozidla na ndpravu a na jednotku jeho
délky. Hodnoty pro uréovini tratovych tf¥id jsou ob-
saZeny v ptiloze &. 6.

(2) Tratové t¥id& zatiZeni musi odpovidat pfe-
chodnost driZnich vozidel.

§ 13
Geometrické uspofidani koleje

(1) Kolej se navrhuje smérové na stanovenou tra-
tovou rychlost, pokud moZno v co nejdel$ich p¥imych
dsecich. Oblouky se z¥izuji o takovém poloméru, aby
byla co nejvice dodrZena stanovend tratova rychlost jak
v tratovych kolejich, tak i v hlavnich kolejf:ﬁ Zelezni&-
nich stanic.

(2) Na drize celostitni nesmi byt v tratovych ko-
lejich polomér oblouku mensi nez 500 m. Koleje Ze-
lezniénich stanic se zfizuj{ v pfimych dsecich, v ob-
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louku, jen je-li to nezbytné. Zelezniéni stanice smi byt
s pfihlédnutim k mistnim podminkdm vloZena do oz-
louku s nejmen$im polomérem 600 m. V dopravnich
kolejich ve zhlavi je moZno zfizovat oblouky o polo-
méru nejméné 300 m. V manipulaénich kolejich ve
zhlavi je moZno zfizovat oblouky o poloméru nej-
méné 190 m.

(3) Na dréze celostitni smi byt Zelezniéni za-
stivka z¥{zena v oblouku o poloméru nejméné 600 m,
a je-li délka nistupni hrany 100 m a mensi, je moZno
z¥idit Zelezniéni zastivku v oblouku o poloméru nej-
méné 300 m.

(4) Na drize regionilni nesmi byt polomér ob-
louku na trati men$i neZ 190 m pfi trafové rychlosti
do 50 km.h™ v&etné. V tratovych kolejich p#i tratové
rychlosti nad 50 km.h™ nesmi byt polomér oblouku
mens$i neZ 300 m. V Zelezni¢nich stanicich a Zelezni¢-
nich zastdvkich smi byt nejmensi polomér oblouku
600 m s vyjimkou obloukdi v kolejovych rozvétve-
nich, kde je povolen nejmensi polomér oblouku
150 m. Je-li délka ndstupni hrany 100 m a mensi, je
mozZno zfidit Zelezniéni zastivku v oblouku o polo-
méru nejméné 300 m.

(5) Na vleéce se zfizuje polomér oblouku 190 m
a vét§i. Polomér oblouku miiZe byt zmen3en podle
podminek stavebniho povolen{ stanovenych s pfihléd-
nutim k mistnim podminkdm.

(6) Na tratich s dzkym rozchodem nesmi byt
polomér oblouku men3i neZ 40 m.

(7) Pro plynuly pfechod mezi pfimou koleji a ob-
loukem nebo mezi oblouky se zfizuje pfechodnice.

(8) Kolej se vyskové zfizuje s jednotnym sklonem
a v co nejdel§ich vodorovnych dsecich, pokud moZno
jako trasa konstantniho odporu. Nejvétsi sklon koleje
se uréuje s ohledem na poZadovanou nejvétsi hmotnost
a rychlost jizdy vlakd tak, aby zajiftoval plynuly roz-
jezd 1 bezpe&né zastaveni vlaki. Koleje v Zelezniénich
stanicich se zfizuji ve vodorovné, je-li to nezbytné
s pfihlédnutim k mistnim podminkim nejvyse ve
sklonu 1 %.. Na kolejich, kde se nepfedpoklé?;i stini
dréZnich vozidel anebo je to z technologického hledis-
ka nutné, je moZno zfidit kolej o vétiim sklonu. Po-
drobnosti obsahuje doporudend technickd norma uve-

dend v pfiloze &. 5.

(9) Koleje s vétsim sklonem neZ 40 %o, nestadi-li
tazni sila adheznich lokomotiv k p¥ekonédni jizdnich
odpori, se vybavuji ozubnici.

(10) Na drize celostitni se zfizuji koleje s nor-
mélnim rozchodem. U drihy regionilni a u vleky,
nejsou-li zatistény do drihy celostitni, se p¥ipousti
i uzky rozchod koleje.

(11) Rozchod koleje se zvétduje v uréenych ob-
loucich o hodnotu rozifeni.

(12) Plynuly vyskovy pfechod mezi koleji bez
pfevySeni a s pfevySenim, nebo mezi kolejemi s riiz-
nym pfevySenim, se vytvoi{ vzestupnici.

(13) Podrobnosti geometrického uspofiddini ko-
leje obsahuje doporudend technicki norma uvedend
v pfiloze &. 5.

§14
Uspoiidani Zelezni¢niho spodku

(1) Tvar a rozméry Zelezniéntho spodku se na-
vrhuji v zavislosti na tvaru terénu, na poloze nivelety
koleje a na vlastnostech praZcového podloZi a mate-
ridld, z nichZ m4 byt zemni téleso Vygudovéno.

(2) Konstrukee prazcového Eodloii musi zajisto-
vat stabilitu geometrické polohy koleje a tinosnost od-
povidajici stanovenému provoznimu zatiZeni.

(3) Zékladni $itka vodorovné plin& Zelezniéniho
spodku jednokolejnych trati musi byt na §iré trati
s koleji normilniho rozchodu nejméné 6 m, u tratd
s koleji tizkého rozchodu nejméné 4,4 m. U dvoukolej-
nych a vicekolejnych tratf a u kolejf Zelezniénich stanic
se zvE&t3{ §ifka pliné nejméné o vzdilenost os koleji.
Hodnoty rozsifeni pliné v obloucich v zivislosti na
pfevySeni koleje obsahuje doporudeni technickd

norma uvedend v pfiloze &. 5.

(4) Drézni zemni téleso mus{ zajidfovat projektem
stanovenou tinosnost a musi byt zfizeno tak, aby sta-
tické i dynamické iinky vyvolané provozovinim driz-
nich vozidel a klimatické vlivy nezplsobovaly trvalé
deformace a nenarufovaly jeho stabilitu. DréZn{ zem-
ni téleso musi byt chrinéno pfed nepfiznivymi dlinky
povrchovych a podzemnich vod odvodfiovacim zafize-
nim. Hodnoty tnosnosti pliné Zelezniéniho spodku
obsahuje doporuleni technickd norma uvedens v pfi-

loze &. 5.

(5) Umisténi kabelovfch tras podél koleji nesmi
znemoZfiovat ddrzbu koleje a musi byt navrZeno
s ohledem na stavby Zelezniéniho spodku.

§ 15
Usporiddni staveb Zelezniéniho spodku

(1) ZatiZitelnost mostii a objektli mostim podob-
nych musi odpovidat stanovené pfechodnosti driZnich
vozidel pro tratové tfidy zatiZeni podle pfilohy &. 6.

(2) Prostorovym a konstrukénim uspofddinim
staveb Zelezni¢niho spodku musi byt umoZnéno umis-
téni inZenyrskych siti.

(3) V tunelech musi byt v z4vislosti na jejich délce
zfizeny zichranné vyklenky vzdilené od sebe nejvyse
25 m. Tunely, jejichZ pfirodni vétrini by bylo vzhle-
dem k jejich cfe’fce nedostateéné, musi g}’rt vybaveny
vétracim zaf{zenim.
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(4) V mistech, kde provozovini drdhy a driZni
dopravy miZe byt ohroZovino spadem cizich pfed-
métli, se zfizuji galerie nebo jiné ochranné stavby.
Pro galerie plati prostorové uspofidini jako pro tu-
nely. Mezery mezi sloupy nebo nosnymi pilifi galerie
musi byt u ochozii na vn&i stran€ opatfeny zibra-

dlim.

(5) Schémata ndvrhového zatiZeni, konstrukéni
zésady, parametry prostorového uspofidini mostnich
objekti 1 objektli mostiim podobnych, vEetné zplisobi
jejich provadéni a konstrukéni zdsady staveb tunelt
a galerif, obsahuje doporugens technickd norma uve-
dend v pfiloze &. 5.

§ 16
Uspoiradini zafizeni Zelezni¢niho spodku

(1) Néstupisté se zfizuji pro zajisténi plynulého,
pohodlného a bezpe&ného nistupu 1 vystupu cestuji-
cich u koleji, na nichZ pravideln& zastavuji vlaky
osobni pfepravy. Novéd ndstupiit® musi mit alespoil
jeden bezbariérovy pfistup a moZnost uZivini i pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.?)
Novi ostrovni ndstupi§té se u drhy celostitni zpravi-
dla zfizuji s mimodroviiovym pistupem.

(2) Délka nidstupni hrany nastupiité se zfizuje na
délku nejdel3tho vlaku pro pfepravu osob, ktery u ni-
stupisté pravideln& zastavuje.

(3) Vyska ndstupni hrany u nové zfizovanych ni-
stupiSt na celostitni drize, s mimodroviiovym pfistu-
pem, musi byt 550 mm nad temenem pfilehlé kolej-
nice. Vzdélenost ndstupni hrany nistupisté od osy pfi-
lehlé koleje musi byt 1 650 mm v p¥imé koleji; hod-
noty pro zvétfeni této vzdilenosti v OblOlleCf'l obsa-
huje doporu€end technickd norma uvedeni v pfiloze
¢ 5.

(4) Pro umoZnéni manipulace se zboZim lze zfi-
zovat v Zeleznién{ stanici &elni nebo boéni rampy. Vy3-
ka horni plochy boénich ramp u koleji normilniho
rozchodu musi byt 1 100 mm nad temenem pfilehlé
kolejnice a vzddlenost od stfedu pfilehlé koleje
1 725 mm. Vyska horni plochy boénich ramp nad
temenem pfilehlé kolejnice u koleji dzkého rozchodu
musi byt 650 mm a vzdilenost od stfedu pfilehlé ko-
leje nejmén& 1 300 mm. V obloucich mus{ byt uvedené
vzdilenosti zvét§eny s ohledem na rozsifeni prijezd-
ného prifezu. Celni rampy u koleji normilniho roz-
chodu se zfizuj{ ve vySce 1 300 mm nad temenem
kolejnice.

(5) Zisady pro zfizovani odvodiiovaciho zafizend,
nistupidté, zébradli a oploceni obsahuje doporuéend
technickd norma uvedens v pfiloze &. 5.

§ 17
Podminky stavby pfejezdu

(1) Pfejezd musi svym provedenim vyhovovat
bezpeénému provozovini driZni dopravy.

(2) Pfi stavbé pfejezdu musi byt dodrZeny tech-
nické poZadavky t}’rﬁajl’cf se zejména délky a ‘s'ﬁ"ﬁy pfe-
jezdu, volné vysky prostoru na elektrizovanych tratich
a nejmensi vzdélenosti kolejnicového styku od kon-
strukce pfejezdu, a to v zivislosti na druhu pozemni
komunilgace a pottu koleji umisténych na pfejezdu.
Technické parametry pfejezdu obsahuje doporudend
technickd norma uvedeni v pfiloze &. 5.

(3) Stavebni tiprava povrchu pfejezdu musi byt
provedena tak, aby odpovidala zatiZeni silni¢niho pro-
vozu a zajiStovala bezpe&nost provozovéani driZni do-
pravy. Konstrukce vozovky na pfejezdu na drize celo-
stitni a dréze regiondlni musi byt rozebiratelns.

(4) Zelezni&ni svriek na p¥ejezdu musi byt stejné
konstrukce jako v pfilehlé koleji. Pfejezd musi mit
z obou stran v ose koleje ochranny klin. Kolejové loZe
i Zelezniéni spodek na pfejezdu musi byt odvodnény.
Srazkovi voda z pozemni komunikace nesmi byt sve-
dena do p¥ejezdu.

Technické parametry Zelezni¢niho svriku
§ 18

(1) Zelezni¢ni svriek musi byt konstruovén tak,
aby zajidtoval bezpeénou jizdu d);éinﬂuo vozidla pfi
nejvéts{ stanovené hmotnosti na nipravu a nejvyssi
tratové rychlosti.

(2) Na drize celostitni se zpravidla zfizuje bez-
stykovd kolej. Bezstykovd kolej musi mit potfebnou
rdimovou tuhost a stabilitu stanovenou projektem. Ko-
lejnice pro bezstykovou kolej musi mit zaruenou sva-
fitelnost.

(3) Kolejové loze musi byt propustné a mus{ za-
bezpedovat pruzné uloZeni koleje a potfebny odpor
proti jejimu pfinému a podélnému posunu. Vlast-
nosti pouZitého kameniva obsahuje doporugend tech-

nickd norma uvedeni v pfiloze &. 5.

(4) Mé&rnid svodovd admitance kolejového loZe
u izolovanych kolejovych obvodili, mé&fend mezi kolej-
nicovymi pisy, nesmfvg}’rt u nové zf{zenych koleji vétsi
ne? 0,33 S.km™(Siemens na kilometr).

(5) Nejmensi tloustka kolejového loZe od loZné
plochy praZzce musi byt u drihy celostitni a u dréhy
regionéllin’, s vyjimkou drihy s koleji dzkého roz-
chodu, v koleji s betonovymi praZci 350 mm, v koleji
s dfevénymi praZci 300 mm. U drihy regionilni s ko-

2) Vyhl4ska Ministerstva hospoddfstvi & 174/1994 Sb., kterou se stanovi obecné technické poZadavky zabezpetujici uZivini
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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leji tzkého rozchodu a vletky musi byt nejmensi
tloustka kolejového loZe od loZné plochy praZce
v koleji s betonovymi prazci 250 mm a v kof'eji s dfe-
vénymi praZci 200 mm. Na mostech s prib&inym ko-
lejovym loZem s pfesypivkou musi byt tloustka kole-
jového loZe a konstr}lﬁice Zelezni&niho svriku stejnd
jako v pfilehlych dsecich trati a na mostnich objektech
bez pfesypivky alespoil 350 mm.

(6) Sitka koruny kolejového loZe u koleje nor-
mélntho rozchodu je nejméné 3 400 mm a u koleje
s Uzkym rozchodem nejmén& 2 000 mm. V obloucich
se kolejové loZe roziifuje na vnéj3 strané oblouku
v zévislosti na hodnoté pfevyseni koleje.

(7) Konstrukce Zelezniéniho svriku mus{ umoZnit
vedeni signdlntho proudu a zEétn}’rch proudd, vyZa-
duji-li to elektricki silovd a zabezpelovaci zafizeni.

(8) Parametry konstrukénitho uspofidéni Zelez-
niénfho svr§ku na mostech bez pribé&Zného kolejo-
vého loZe obsahuje doporuéeni technickd norma uve-
dend v pfiloze &. 5.

§ 19

(1) Konstrukce vyhybek, kolejovych spojek a ko-
lejovych kfiZovatek a jejich vybaveni musi zajistovat
pfynulou a bezpeénou jizdu driZntho vozidla stanove-
nou rychlosti. Konstruf;ce vyhybky musi rovnéZz umoz-

fiovat jeji spolehlivé stavéni a zabezpedeni.

(2) U drihy celostitni a u drhy regionilni s vy-
jimkou koleji s dzkym rozchodem musi konstrukce
vyhybek dile umoziiovat

a) u hlavnich koleji:

1. v pfimém sméru trafovou rychlost pfilehlych
tratovych dsekd,

2. v odboéném sméru u trati s trafovou rychlosti
50 km.h™ a vy33i, rychlost nejméné 50 km.h™,
u tratf s trafovou rychlosti do 50 km.h™, rych-
lost nejméné 40 km.h™,

b) u ostatnich koleji v pfimém i odboiném sméru
rychlost nejméné 40 km.h.

(3) Vyhybka, kterou se uskutedfiuje styk vlecky
s jinou drihou, musi umoZfiovat tratovou rychlost
trati této jiné drihy.

§ 20
Zpusob oznadovini traté

(1) Traté na drize celostitni a drize regionilnf se
oznaluji trafovymi znaCkami a znackami pro zajiSténi
projektované polohy koleje.

(2) Znatky pro provozni a stavebnétechnickou
orientaci na drize (kilometrovniky, hektometrovniky)
musi svym provedenim a umisténim vyznacit kilome-
trickou polohu koleji od za&itku dovﬁonce pfislusné

trati.

(3) Znaky pro oznaleni hranic driZnich po-
zemkd (hraniéni mezniky) se umistuji v lomovych bo-
dech nebo ve vzdjemné vzdilenosti nejvyse 200 m, a to
vZdy na hranici drdZniho pozemku.

(4) Kilometrovniky a sudé hektometrovniky se
osazuji vpravo a liché hektometrovniky vlevo ve
sméru od nultého kilometru trati. Materiil, tvar a roz-
méry i umistén{ obsahuje doporuéeni technickd norma
uvedeni v pfiloze &. 5.

(5) ZnaZky k zajisténi projektované polohy koleje
se umistuji podle projektové dokumentace. K stabil-
nimu osazeni znalek se vyuZivaji zejména stilé ob-
jekty a zafizeni (napf. trakéni podpéry, konstrukce
mostll, zirubni a tunelové zdi). Mimo objekty se
znalky osazuji tak, aby byla zaji$téna jejich stabilita
a trvanlivost.

(6) Znalky k zajiSténi projektované polohy koleje
se umistuji v pfimé koleji ve vzdilenost1 100 m (mi-
nim4lné tfi), na elektrizované trati ve vzdélenosti pod-

pér trakéntho vedeni. V oblouku se umistuji v zavislosti
na poloméru oblouku ve vzdilenosti od 30 m do

v vos

100 m. Nejvétsi vzdilenost znatky od osy koleje je
10 m.

(7) Stavby Zelezniéniho spodku se oznaduji kilo-
metrickou polohou. Ostatn{ zafizeni (napf. stoZéry,
sloupy) se oznaluji pofadovymi &isly nebo pismeny
v pofadi ve sméru od nultého kilometru trati.

(8) Traté vle€ky se oznaluji kilometrovniky a hek-
tometrovniky.

§ 21
Vybavenost Zelezniéni stanice a Zelezniéni zastivky
(1) Zelezniéni stanice pro provozovini vefejné
dréZni osobni dopravy musi byt vybaveny
a) zafizenim pro odbavovin{ cestujicich,
b) zafizenim pro p¥ijem, vydej a ischovu zavazadel,
) néstupisti,
d) prostory pro cestujici a jejich ochranu pfed po-
vétrnostnimi vlivy,
e) hygienickym zafizenim,
f) informaénim systémem o pfijezdu a odjezdu
vlakd,

g) orientalnimi znatkami o pfistupu k vlakim
a stezkami pro nevidomé,

h) bezbariérovym pfistupem do prostoril a zafizeni
slouZicich cestujicim,

i) osvétlenim prostor pro cestujici.
(2) Zelezniéni zastivky musi byt vybaveny

a) nastupisti,

b) prostory pro cestujici a jejich ochranu pfed po-
vétrnostnimi vlivy, pfipadné pro odbavovéni ces-
tujicich,
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c) bezbariérovymi pfistupy na néstupisté a stezkami
pro nevidomé,
d) osvétlenim prostor pro cestujici.

(3) Zelezni&nf stanice a Zeleznini zastivky mus
byt opatfeny nizvy tak, aby byla zajifténa orientace
cestujicich. Nizev Zelezniéni stanice se umistuje
vpravo pfed vjezdem do stanice a v prostoru stanice
(néstupist). Nézev Zeleznilni zastivky se umistuje
vpravo, nejméné 100 m pfed zalitkem ndstupisté a na
nastupisti.

(4) Zplsob provedeni a umisténi ndzvii Zeleznié-
nich stanic a Zelezni¢nich zastivek obsahuje doporu-
Zend technickd norma uvedeni v pfiloze &. 5.

§ 22
Uspoiadani elektrickych zafizeni

(1) VSechna elektrickd zafizeni musi byt prove-
dena a provozovina tak, abg vytvifela spolehlivy, bez-
peény a vzdjemné kompatibiln{ systém, a mus{ spliio-
vat podminky

a) ochrany osob pfed nebezpednym dotykovym na-
pétim,

b) zajiftovani plynulé driZni dopravy pfi poZzadova-
ném provoznim zatiZeni a stanovenych rychlos-

tech,

¢) ochrany pfed u¢inky bludnych proudd elektrické
trakce.

(2) Elektrickd zafizeni musi mit ochranu pfed
déinky zkrati, pfetiZeni a pFepéti.

(3) Intenzita osvétleni musi odpovidat poZadav-
kiim bezpe&nosti cestujici vefejnosti a osob ziiéastné-

2N s

nych na provozovini drihy a driZni dopravy.

(4) Vodivé konstrukce driZnich zafizeni vyjma
neZivych &isti pevnych trakénich zafizen{ se na efek-
trizovanych tratich zpravidla umistuji v takové vzdi-
lenosti, aby je nebylo tfeba ukolejiiovat.

(5) Zdsady zfizovini a provozovini driZnich
elektrickych zafizeni obsahuje doporulens technickd
norma uvedenj v pfiloze &. 5.

§ 23
Uspoiidani zabezpeovaciho zafizeni

(1) Zabezpelovaci zafizeni musi byt navrZeno
a provedeno tak, aby

a) pfi splnéni provoznich podminek, pro které je
urleno, zaji§tovalo svoji funkei bezpeiné provo-
zovini dridhy a driZni dopravy a umoZiiovalo fi-
zen{ drdZni dopravy,

b) rozsah a kvalita technickych prostfedkii zabezpe-
&eni Zelezniénich stanic a trati odpovidaly tratové
rychlosti, pfi¢emz
1. do rychlosti 60 km.h™ stanién{ zabezpetovaci

zafizeni zaji§tuje kontrolu polohy pojizdénych
a odvratnych vyhybek a vykolejek a vylougeni
nedovolenych protismérnych vlakovych cest
na stejnou kolej,

2. do rychlosti 100 km.h™ staniéni zabezpeovaci
zafizeni m4 hlavni névéstidla z4visl4 na poloze
viech pojizdénych a odvratnych vyhybek a vy-
kolejek a jsou vyloudeny vSechny nedovolené
soulasné vlakové cesty; tratové zabezpeovaci
zafizeni vyluduje protismérné jizdy a nisledné
jizdy do obsazeného oddilu, jeho &nnost je
z4visld na jizd€ vlaku,

3. pHi rychlosti vy33f neZ 100 km.h™ stani¢ni za-
Il))ezpec‘iovacf zafizeni mé ndvéstidla z4visld na

oloze viech pojizdénych a odvratnych vyhy-
Eek a vykolejek a na volnosti vlakové a posu-
nové cesty a jsou vylouéeny viechny nedovo-
lené soudasné vlakové a posunové cesty; tratové
zabezpefovaci zaf{zeni vyluduje protismérné
jizdy a ndsledné jizdy do obsazeného oddilu
a jeho &innost je automatickd,

c) zabezpedilo pfejezdy ve stanoveném rozsahu,

d) kontrolovalo respektovini poveld udélovanych
timto zafizenim obsluze driZnich vozidel, je-li
tratova rychlost vy$3 nez 100 km.h,

e) zaji§fovalo vyuZiti tratové rychlosti na tratich a na
hlavnich kolejich v Zelezniénf stanici, je-li tratova
rychlost vy33i neZ 60 km.h7,

f) zajiftovalo poZadovanou dopravni propustnost
drihy.

(2) Elektrické obvody a konstrukéni dily, jejichz
funkei je pfimé zaji¥tovani bezpednosti jizdy vlaki
a zabezpedeného posunu, musi byt navrZeny, dimen-
zoviny, provedeny a ji§tény tak, aby tuto svoji funkci
plnily spolehlivé pfi vSech provoznich stavech zafizeni
1 pfi vSech poruchovych stavech zpiisobenych uvaZo-
vanymi poruchami. Navrhovéni, dimenzovéni, prove-
deni, ji§téni a podminky pouZiti obsahuje doporuéeni
technické norma uvedend v pfiloze &. 5.

(3) Zabezpelovaci zafizeni musi mit zaji§ténu
plynulou dodavku elektrické energie.

(4) Zplsob ochrany pfed nebezpeénym dotyko-
vym napétim, zptisob ovéfeni novych zafizeni a kritéria
zajisténi bezpeénosti provozovani driZni dopravy ob-
safmje doporudeni technicki norma uvedend v pfiloze
¢ 5.

(5) VSechny &isti zabezpelovaciho zafizeni, které
zajistu)i bezpeénostni funkei, musi byt opatfeny bez-
peénostnimi zivéry.

§24
Uspoiidani sdélovaciho zafizeni

(1) Sdélovaci zafizeni musi umoZiiovat spolehlivy
pfenos informaci pro fizeni a dorozuméni mezi oso-
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bami zi&astnénymi na provozovini drihy a driZni do-
pravy, pro funkeci driZnich technologickych zafizeni,
automatizaénich systémii drihy a pro informovini
cestujicich.

(2) Sdélovaci zafizeni miZe byt uspofiddino do
samostatnych okruhd pro spojeni dvou urlenych za-
fizeni nebo do ﬁéastnick}’rcﬁ siti tak, aby zaji¥tovalo
podminky pro ¥idné provozovén{ drihy a driZni do-
pravy.

(3) Samostatné okruhy pro obsluhu drihy a orga-
nizovani driZni dopravy se zfizuj{ jako trafové, hlds-
kové, vyhybka¥ské a pfivolévaci ofiruhy. Musi spliovat
tyto podminky:

a) tratové, hliskové, vyhybkdfské a pfivoldvaci
okruhy nesméji byt spojoviny mezi sebou ani
s jinymi okruhy,

b) do hléskového okruhu se sméji zapojovat pouze
telefonni pfistroje na obou koncich prostorového
oddily; pfi postaveni oddilového nivéstidla na ni-
vést dovolujici jizdu musi byt rozpojen mikro-
fonni obvod hldskového telefonu, jge-li o jedno-
kolejnou trat,

¢) do vyhybkéfského okruhu se sméji zapojovat
pouze telefonn{ pffstrofe osob, které se podileji
na zjisfovani volnosti vlakové cesty,

d) do pfivoldvactho okruhu se smi zapojovat pouze
telefonni p¥istroj osoby fidici organizovani driZni
dopravy a telefonni pfistroj u vjezdového nivésti-

dla.

(4) Sdélovaci zafizen{ na elektrizovanych tratich
a v jejich blizkosti mus{ byt konstruovino tak, aby
nebylo ovliviiovdno pfislusnou trakéni soustavou.

(5) Pro sdélovaci zafizeni musi byt zaji§téna
ochrana proti nebezpednym a rufivym dlinkéim sou-
bé&znych nebo k¥iZujicich silovych nebo trakénich ve-
deni, jakoZ i proti rufivim a nebezpenym vliviim
atmosférické eliktfiny.

(6) Pro pfenos informaci p¥i provozovini drihy
a drdZni dopravy lze pouZivat ridiovd sdélovaci zafi-
zenf, kterd spliiuji podminky podle zvli3tniho pfed-
pisu.’)

(7) Sdélovaci zafizeni pouZiti pro zaji§téni pro-
vozovéani drdhy nebo driZni dopravy musi umozZnit
zéznam pfenosu informaci.

(8) Rozhlasové zafizeni musi umoZiiovat nasta-
veni hlasitosti jednotlivych reproduktorovych vétvi.

(9) Vzdilenost nejniziiho vodige (zivésného ka-
belu) nadzemniho sd&lovactho vedeni od povrchu te-
rénu nesmi byt men3{ nez

2,5 m podél Zelezniénich trati na pozemku drihy
5,0 m podél Zelezniénich trati mimo pozemek drihy
3,0 m v Zelezniénich stanicich

6,0 m pfi k¥{Zeni d4lnic a silnic

5,0 m pfi k¥{Zeni ostatnich pozemnich komunikaci.

vov s

(10) KfiZi-li nadzemni{ sdélovaci vedeni kolej bez
elektrické trakce, nesmi vzdilenost nejniZitho vodiZe
od temene kolejnice klesnout pod 6,0 m.

(11) Nadzemni sdélovaci vedeni nesmi ki¥iZit
elektrizovanou kole;.

(12) Zpisob zajistén{ plynulé dodivky elektrické
energie a provozovani driZnich sdélovacich zafizen{
obsahuje doporuéens technickd norma uvedens v pfi-
loze & 5.

Hlava tfet{

TECHNICKE PODMINKY
PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY
CELOSTATNI, DRAHY REGIONALN{
A VLECKY

§ 25

(1) Technické podminky provozuschopnosti dri-
hy jsou ureny stavebnétechnickymi parametry a do-
volenym opotfebenim za provozu souéisti drihy
a funkénosti jejich &isti (komponenti).

(2) U koleji a V}’rhlybek musi byt udrZovin roz-
chod a %eometrické poloha koleje v rozmez{ dovole-
nych toleranci obsazenych v

oporulené technické
normé uvedené v pfiloze &. 5.

(3) U vyhybek musi byt zabezpe&ena funkce po-
hyblivych &isti jejich ovlddani a zajiSténi v koncovych
polohich.

(4) Opotiebeni vyhybek, kolejovych kfiZovatek,
vyhybkovych konstrukef a jejich souddsti nesmi pte-
kro¢it hodnoty uvedené v pfiloze &. 6.

(5) V provozované koleji nesmi byt bez opatfeni

zajistujicich bezpe&né provozovini drizni dopravy po-
nechéna kolejnice s lomy nebo vadami.

(6) Ojeti kolejnic a vyhybek nesmi oslabit jejich
prifez na hodnoty, pfi kterych jeho tinosnost nevyhovi
stanovené trafové rychlosti a nejvétsi dovolené hmot-
nosti na ndpravu. Unosnost oslabenych prifezii se
zjist{ statickym vypod&tem.

(7) Kolejnicové podpory koleji a vyhybek nesmi
byt poskozeny a opotfeboviny v rozsahu, ktery by

3) Zskon & 110/1964 Sb., o telekomunikacich, ve zn&ni zikona CNR &. 146/1971 Sb., zdkona &. 150/1992 Sb. a zikona & 253/

/1994 Sb.
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zplsobil narufeni drZebnosti upevilovadel a rdmové
tuhosti koleje i vyhybek.

(8) Stav a znedi$téni kolejového loZe, praZcového
podlozi a systém odvodnéni nesmi zpﬁsogovat narti-
stan{ vad v geometrické poloze koleje, sniZovat inos-
nost i stabilitu zemniho télesa.

(9) Stav souldsti Zelezniéniho svriku musi v mis-
tech provozu kolejovych obvodi trvale vykazovat nej-
vyse tyto hodnoty mérné svodové admitance:

a) mezi kolejnicovymi pésy téZe koleje 0,67 S.km™
(Siemens na kilometr),

b) mezi koleji a zemi 1,5 S.km™ (Siemens na kilo-
metr).

(10) Provozné technicky stav staveb Zelezni¢niho
spodku musi zabezpedovat jejich projektované vlast-
nosti a parametry a nesmi ohroZovat bezpe&nost pro-
vozovén{ drihy a driZni dopravy a trvale omezovat jeji
plynulost.

(11) Stav elektrického zafizeni a stupefi opotfe-
beni souéésti nesmi omezovat provozni vlastnosti elek-
trického zafizeni i vSech z ného napijenych zafizeni
drihy, a tim ohroZovat bezpeénost provozu téchto za-
fizeni. Parametry a tolerance elektrického zafizeni
a sd&lovaciho zafizeni obsahuje doporudens technicki
norma uvedenj v pfiloze &. 5.

(12) Stupei opotfebeni a sniZeni spolehlivosti sta-
novenych souddsti zabezpeovactho zafizeni nesmi
omezit jejich provozni vlastnosti. Parametry a tole-
rance obsahuje doporudend technicki norma uvedeni
v pfiloze &. 5.

(13) K zajiSténi provozuschopnosti drihy musi
byt evidoviny
a) stavebnétechnické parametry o Zelezniénim
svrsku, které obsahuj{ tdaje geometrické, kon-
strukéni, typové a vyrobni, dile idaje o staf{ kon-
strukei a zdznamy o pravidelnych kontrolich
a méFenich,

b) ddaje o zfizovini, stavu a zménich bezstykové
koleje,

c) stavebnétechnické ddaje o Zelezniénim spodku,
o stavbich Zelezni¢niho spodku a ostatnich zafi-
zenich s ddaji identifikaénimi, konstruk&nimi
a o jejich umisténi a stdfi,

d) stavebnétechnické 1ddaje o prostorové priichod-
nosti a pfechodnosti driZnich vozidel,

e) zdznamy o kontrolich, idrzb& a méfeni sd&lova-
ctho a zabezpelovaciho zafizeni a elektrického
zaf{zent,

f) protokoly o pfezkoudeni viditelnosti nivéstidel
a &innosti vlakového zabezpedovade,

g) zprivy o provedenych pravidelnych revizich sdé-
lovaciho a zabezpeéovaciho zafizeni,

h) zapisy o vysledku technickych prohlidek zabezpe-
Zovacich zafizeni,

i) identifikaéni a konstrukéni ddaje o elektrickém
zafizeni,

j) zdznamy o provedenych prohlidkich, mé&fenich
a revizich staveb drah.

(14) Evidované tidaje podle odstavce 13 musi byt
prubéZné aktualizoviny a archivoviny po dobu nej-
méné péti let.

§ 26

(1) Pro zajidténi provozuschopnosti drihy a bez-
eénosti driZni dopravy se providéji pravidelné pro-
Elfdky a méfent staveb drah. Casovy interval prohlidek
a mé&feni je uveden v pfiloze &. 1, kterd je soulasti této

vyhlasky (dile jen ,pfiloha & 1).

(2) Pravidelné prohlidky a méfeni podle od-
stavce 1 se provadgi

a) obchizkou trati, pfi niZ se provddi pravidelnd
prohlidka trati a kontrolni mé&feni rozchodu a p¥e-
vySeni koleje pro zji§téni stavu Zelezniéniho
svriku a spodku a staveb Zelezniéntho spodku,

b) kontrolni jizdou, na hnacim vozidle nebo v po-
slednim voze vlaku s nejvy33f rychlosti pro zjisté-
nf kvality jizdni drihy,

c) méfenim geometrické polohy koleje a vyhybek
méficim vozem nebo jinym zafizenim s kont-
nudlnim ziznamem, pfi némZ se ovéfuji tech-
nické hodnoty koleje a vyhybek,

d) kontrolou priijezdného prifezu v celé délce kolej,
a to pojizdnou méfici ‘s'ali)lonou anebo jinym tecf-l
nickym zafizenim. Koleje vletky, na kterych se
provadi kontrola, urd{ provozovatel podle doprav-
niho vyznamu,

e) ﬁrohh’dkou, pii niZ se zjiStuje celkovy stav vy-

ybky,

f) nedestruktivni prohlidkou kolejnic, srdcovek a ja-
zykli vyhybek a jejich svirid za tlelem zji§téni
lom# nebo vad,

g) komplexni prohlidkou trati, pfi niZ se posuzuje
stav Zelezméntho svriku, ieTezniém’ho spodku,
staveb Zelezniéntho spodku a Zelezniénich pte-
jezdii po zimnim obdobf a zji§tuji zivady a jejich
rozsah,

h) podrobnou prohlidkou mostil, tuneléi a objektii
mostim podobnych, pfi niZ se zji§tuji zdvady na
kazdé &isti objektu,

i) prohlidkou sdé€lovactho a zabezpeovaciho zafi-
zeni,

j) komplexni prohlidkou sdé&lovaciho a zabezpe&o-
vactho zafizen,

k) mé&fenim trak&éniho vedeni mé&ficim vozem, pii
némZ se ovéfuji technické parametry trakéntho
vedeni.
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(3) Vedle pravidelnych prohlidek se providgji
i mimofddné prohlidky v zivislosti na mistnich pod-
minkéch a na opatfenich pfedeslych prohlidek.

CAST CTVRTA

SOUCASTI DRAHY, TECHNICKE PODMINKY
A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY
A STAVBY NA DRAZE A TECHNICKE
PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI
DRAHY SPECIALNI

Hlava prvni
SOUCASTI DRAHY SPECIALNI

§ 27
Souéésti drihy jsou

a) kolejovy spodek, ktery tvof{ drdZni zemnf téleso,
propustky, mosty a stavby mostim podobné,
opérné, zirubni a obkladni zdi, odvodiiovaci za-
fizeni, staniéni a trafové tunely, ochranné a regu-
lagn{ stavby,

b) kolejovy svriek, ktery je tvofen z koleji, vyhybek,
zvl4stnich konstrukei a konstrukénich prvki; sou-
&asti kolejového svrsku jsou zejména kolejnice,
drobné kolejivo, kolejnicové podpory, kolejové
loZe, dilatani zafizeni, izolované styky, vodivd
a specidlni spojeni, zaf{zeni proti putovani koleji,
todny, kolejové vihy a pFesuvny,

c) stavby a pevni zafizeni, nutné k ochrané proti
nepfiznivym vlivim drihy, tj. zafizeni proti
hluku, bludnym proudiim, korozi, rufeni teleko-
munikalnich systémd, vlivu vysokého napéti
a k omezeni vlivu provozovini drihy a driZni
dopravy na elektrizaéni soustavu,

d) stanice, které tvofi ndstupi§té pro cestujici a slu-
Zebni ndstupiité, vestibuly, p¥{stupové a vystupni
cesty, vytahy, pohyblivé schody a chodniky, pevni
schodisté, staniéni prostory a zafizeni pro slu-
Zebni t&ely a odbavovini cestujicich,

e) sdé€lovaci zafizeni pro pfenos informaci obsahujici
pfenosové cesty, zafizeni telefonni, rozhlasovi,
ridiova, hodinovi, pro pfenos a zpracovini dat,
prumyslové televize, ziznamovi zafizeni, zafi-
zeni poZirni signalizace, poplachovi signalizaéni
zafizend, zaf{zeni informaéniho systému,

f) zabezpelovaci zafizen{ obsahujici technické pro-
stfedky zabezpedeni drdZni dopravy ve stanicich
na trati a souvisejici pfenosové cesty,

g) elektrickd zafizeni, kterd zahrnuji trakéni mé-
nirny, distribuéni transformovny, napdjeci veden{
elektrickych rozvodi, pfivodni proudovou kolej-
nici s pfisluSenstvim, tepelné spotfebide, svételnd

zafizent, zafizeni ddlkového ovlddani, zafizeni pro
regulaci a méfen,
h) osvétleni zahrnujici osvétleni normélni, nouzové

a tinikové ve stanicich a tunelech, rozvody a ni-
hradni zdroje osvétleni,

i) stavby a zafizeni pro obsluhu a ddrZbu pohybli-
vych schodi, pohyblivych chodnikii a vytah, z4-
sobovén{ vodou, od&erpini a odvedeni vod ze
stanic a tuneld,

j) stavby a zafizeni pro odvétrivini tuneld a stanic
a vytapéni stanic, zahrnujici strojni zafizeni, elek-
trické rozvody, vétraci $achty, $toly a kanily,

k) zafizeni poZirni ochrany, zahrnujic{ poZdrni hyd-
ranty, potrubi a vodovodni vytoky,

1) pevni zafizeni pro méfeni, idrZbu a opravy drihy,

budovy a zafizeni, uréené k organizovin{ a fizen{

dréZni dopravy a k uspokojovani pfepravnich po-
tieb vefejnosti, véetné inZenyrskych siti nutnych

k jejich provozovani.

Hlava druhi

TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY PRO
STAVBU DRAHY SPECIALN{ A PRO STAVBY
NA DRAZE

§ 28

Technické podminky a poZadavky staveb drah
a staveb na drize jsou podminky a poZadavky uspofi-
dénf trati, prostorového uspoféd)::’mf drihy a geometric-
kého uspofddini koleje a uspofidini kolejového
spodku a svrsku, V}’rhyg)ek, fivodni kolejnice, tech-
nické parametry podzemnfcﬁ staveb, mostli, zplisob
oznalovini trati, uspofddini a vybaveni stanic, infor-
maéniho systému a vybaveni prostor pro odbaveni
cestujicich, osvétleni, technickych parametrii elektric-
kého silového zafizent, uspofadini sdélovactho a zabe-
zpelovaciho zafizent, zafizeni ddlkového ovlidéni, po-
Zérntho zabezpeleni, vétrini a vytipéni, zdsobovini
vodou a kanalizace.

§ 29
Uspoiidéni traté

(1) Traté se z¥izuji zpravidla dvoukolejné s pravo-
strannym provozem.

(2) KfiZen{ trati navzdjem, jakoZ i k¥iZen{ s ostat-
nimi drdhami a pozemnimi komunikacemi musi byt
mimodroviiové.

(3) Traté musi byt spojeny s depem dvéma spojo-
vacimi kolejemi vybavenymi obousmérnym tratovym
zabezpelovacim zafizenim a s dilnami pro opravu vo-
zidel a opravnami alespofi jednokolejnou spojkou vy-
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bavenou obousmérnym tratovym zabezpelovacim za-
fizenim. Jednotlivé traté se spojuji trafovymi spojkami.

(4) Tratd musi mit mista s uspofddinim koleji
umoZiujicim obrat vlakdi pro dvoukolejny provoz
i mimo koncové stanice.

(5) Nejmensi uZiteénd délka koleje pro obrat
vlakil je 170 m. Nejmensi délka koleje pro odstavo-
vani a provozn{ ofetfen{ vlakii je 140 m.

(6) Vjezdové koleje v koncovych stanicich musi
byt prodlouZeny ve sméru jizdy od izolovaného styku
umisténého za vefejnou &4sti ndstupisté nebo od mista
stanoveného projektem nejméné o délku zibrzdné
vzdilenosti uréené z nejvy$$¥ dovolené rychlosti
v pfedchozim tseku.

§ 30
Prostorové uspofidini

(1) Prostorové uspofidini staveb drihy musi za-
jistovat bezpe&ny priijezd driZntho vozidla a spolehli-
vou funkei stavby drihy. Zisady prostorového uspofi-
dini obsahuje doporudend technicki norma uvedeni
v pfiloze &. 5.

(2) Kruhovy tunel pro koleje m4 nejmen3{ priomér
5 100 mm.

(3) V tunelu se svislymi sténami a v podjezdu
musi byt dodrZena v p¥mé koleji podjezdnid vyika
nejméné 4 000 mm, méfend od temene kolejnice.

(4) Podél koleje na povrchu musi byt zfizena
stezka pro prichod osob. V tunelu musi byt zfizena
stezka nebo odstupovd rampa. Stezka nebo odstupovi
rampa musi byt situovdna na opalné strani, neZ je
pfivodni kolejnice. V mistech, kde je stezka nebo
rampa pfeloZena na opaénou stranu, musi byt zfizen
bezpe&ny pfechod pfes koleje.

(5) Vzdilenost os hlavnich koleji ve dvoukolej-
nych tunelech bez mezilehlych podpér ve stanicich
musi byt nejmén& 3 500 mm v pfimé koleji a v ob-
louku o poloméru 4 000 m a véSim. Hodnoty pro
zvétSeni vzdilenosti os koleji v oblouku o poloméru
men$im neZ 4 000 m obsahuje doporudend technicki
norma uvedend v pfiloze &. 5.

(6) Vzdilenost os kolejf na povrchu v pfimé koleji
a v oblouku o poloméru 250 m a vét§im musi byt
nejméné 4 000 mm, v manipulaénich kolejich a ve
dvojitych kolejovych spojkich nejméng 4 500 mm.

§ 31
Geometrické uspofidani koleje

(1) Smérové oblouky hlavnich koleji musi mit
polomér co nejvétsi, alespofi 500 m. Polomér oblouku
muiZe byt zmenSen aZ na 300 m, a to podle podminek
stavebniho povoleni stanovenych s pfihlédnutim
k mistnim podminkdm.

(2) Koleje uréené pro obrat a odstavovéni vlako-
vych souprav se zfizuji v pfimé koleji nebo v oblouku
o poloméru nejméné 800 m. Oblouky ostatnich koleji
nesmi mit polomé&r men3{ neZ 150 m.

(3) Pro plynuly pfechod mezi pfimou koleji a ob-
loukem se zfizuji pfechodnice, u sloZenych oblouki
mezilehlé pFechodnice.

(4) Podélny sklon koleje na trati v tunelu nebo
v zakrytém prostoru nesmi byt v&3i neZ 40 %o a ne-
smi byt men3i neZ 3 %.. Podélny sklon koleje na po-

vrchu nesmi byt v&t3i neZ 25 %o.

(5) Nejvyse dovoleny jednostranny sklon koleje
ve stanici na povrchu je 1,5 %. Koleje ve stanici
v tunelech nebo v zakrytém prostoru musi mit podél-
ny jednostranny sklon 3 %o.

(6) Koleje pro obrat a odstavovini vlakovych
souprav v podzemi musi mit sklon nejvy3e 3 %o. Stou-
pani koleji se zfizuje smérem k hlavni koleji.

(7) Polomér zakruZovacitho oblouku lomu nive-
lety koleje nesmi byt men3i nez 1 000 m.

(8) Rozchod koleje je 1 435 mm.

(9) V obloucich o poloméru men$im neZ 300 m
musi byt rozchod koleje zvétSen o hodnotu roziifeni.
Zména rozchodu musi byt provedena rovnomérné.

(10) V p¥imé koleji musi byt temena hlav kolejnic
ve stejné trovni. Zpisob zfizeni pfevySeni obsahuje
doporuéeni technickd norma uvedeni v pfiloze &. 5.

(11) Mezi nepfevysenou a pfevysenou &isti koleje
musi byt ]Eroveden plynuly pfechod vzestupnici o jed-
notném sklonu.

(12) Parametry geometrického uspofidini koleje
obsahuje doporulens technickd norma uvedens v p¥i-
loze &. 5.

§ 32
Uspoiidani kolejového spodku a kolejového svriku

(1) Konstrukce v3ech &isti trati musi umoZnit
bezpeénou a plynulou jizdu nejvy3si tratovou rych-
losti.

(2) Kolejovy spodek a kolejovy svriek tratové
koleje, spojovaci koleje do depa a zkuSebni koleje
musi vyhovovat normovému zatiZen{ a rychlosti nej-
méné 80 km.h, kolejovy spodek a kolejovgr svriek
u ostatnich koleji rychlosti nejméné 40 km.h™".

(3) Kolejovy spodek musi tvofit spolehlivy pod-
klad pro kolejovy svriek a musi byt ¥ddné odvodnén.

(4) Stavby kolejového spodku musi odpovidat
prostorovému uspofiddni a mistnim geologickym
a hydrologickym poZadavkim a musi byt odolné
proti teplotnim zménidm.
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(5) Podzemni konstrukce musi bl)ft dimenzoviny
pro nejnepfiznivéj$i kombinaci jednotlivych druhii za-
tiZen{ pfi stavb& drihy a provozovani driZni dopravy.

(6) Stavby drihy musi byt 6¢inné€ chrinény proti
pronikini spodnich vod, vnikdni povrchovych vod
a Glinkiim téchto vod, korozivnim uéinkim pro-
stfedi, déinkim bludnych proudd, povétrnostnim vli-
viim a pfipadnym dal§im vliviim sniZujicim Zivotnost
a provozni spolehlivost stavby.

(7) Konstrukce kolejového svriku musi umoZfio-
vat zfizeni kolejovych obvodi zabezpedovaciho zafi-
zen{ a umisténi zabezpelovaciho zafizeni.

(8) Kolejovy svriek se zfizuje zpravidla jako bez-
praZcovy s bezstykovou koleji.

(9) Parametry konstrukce kolejového spodku
a kolejového svriku obsahuje doporudeni technickd
norma uvedeni v pfiloze &. 5.

§ 33
Pozadavky na uspofidini vyhybek

2N s

zajidtovat plynulou a bezpe&nou jizdu driZnich vozi-
del stanovenou rychlosti.

(2) Vyhybky v hlavnich kolejich pro odbo&eni na
jinou traf musi umoZfiovat pfi jizdé do odbolky
rychlost nejméné 60 km.h™, ostatni vyhybky musf
umoZfiovat rychlost pfi jizdé do odbolky nejméné
40 km.h™.

(1) Konstrukee thybek a jejich vybaven{ musi

(3) Vyhybky pojizdéné vlaky s cestujicimi se z¥i-
zuji tak, agy byly zpravidla pojizdény po hrotu.

(4) Konstrukce vyhybky musi umoZfiovat ruéni
i dstfedni stavén{ a osazeni potfebnych prvki zabezpe-
Eovaciho zafizeni.

(5) Usttedné ovlddané vyhybky v kolejich na po-
vrchu se opatfuji zafizenim pro ohfev.
(6) Parametry konstrukce vyhybek a povolené

tolerance obsahuje doporudend technickd norma uve-
dend v pfiloze &. 5.

§ 34

PoZadavky na uspotddini pfivodni kolejnice

(1) Pfivodni kolejnice musi umoZnit plynulou
doddvku elektrické energie pro vlaky i p¥i nejvy3si
dopravni propustnosti.

(2) Pfivodni kolejnice musi byt elektricky izolo-
véna od stavby drihy nebo stavby na drize.

(3) Geometrické uspofiddni a umisténi p¥ivodni
kolejnice obsahuje doporuéeni technicki norma uve-
deni v pfiloze &. 5.

§ 35
Technické parametry podzemnich staveb

(1) Vodotésnost podzemnich staveb mus{ slplﬁo-
vat pozadavky tf{d mérného priisaku vody podle ni-
sledujici tabulky

mérny prisak za24 h

(l.m2)
tfida typ prostoru nal0m nal0m

1 specidlni prostory a sklady, 0,01 0,02
mistnosti pro relé

2 ostatni prostory stanic, vétraci 0,05 0,10
Sachty, eskaldtorové tunely, &4sti
tuneld u portild v délce 500 m

3 trafové tunely, kabelové kanily, 0,10 0,20
kolektory

4 ostatni podzemni prostory 0,50 1,00

(2) Zplsob provedeni konstrukce podzemnich
staveb obsahuje doporudend technickd norma uvedeni
v pfiloze &. 5.

§ 36
Technické parametry mosth

(1) Prostorova tprava na mostech a konstrukcich
mostim podobnych musi vyhovovat priijezdnému
prifezu zvétSenému o postranni prostory pro pri-
chod a manipulaci. Od osy koleje musi byt zachoviny
nejméné tyto volné vzdilenosti:

a) u konstrukei na mostech a galeriich 2 400 mm,
b) u zébradli 2 550 mm,
c) na pfesuvnich
1. se zdkazem vstupu osob 1 700 mm,
2. pfi dovoleném prichodu osob podél vozidla
v klidu 2 300 mm.
Vzdilenost os koleji na mosté je nejméné 4 000 mm.

(2) Mosty a konstrukce mostim podobné se na-
vrhuji pro zatiZeni normativnim zatéZovacim vlakem.
Normové zatiZeni mostii a konstrukei mostiim podob-
nych obsahuje doporuéend technickd norma uvedend
v pfiloze &. 5.

§ 37
Zpusob oznadovini trati

(1) Trat& na drize specidlni se oznaluji tratovymi
znalkami a znalkami pro zajifténi projektované po-
lohy koleje (kolejové znacky).

(2) Znatky pro provozni a stavebnétechnickou
orientaci na drize (kilometrovniky, hektometrovniky)
musi svym provedenim a umistdnim vyznadit kilome-
trickou polohu koleji od za&itku do konce pfisluiné
trati pro kaZzdou kolej samostatné.
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(3) Kilometrovniky a hektometrovniky se osazuji
vzdy vpravo od koleje ve sméru jizdy vlaku. Materidl,
tvar, rozméry i umisténi obsahuje doporudend tech-
nickd norma uvedeni v pfiloze &. 5.

(4) Kolejové znaéky se umistuji na opaénou stra-
nu koleje, neZ na které je umisténa pffVOdII)‘lf kolejnice.
ZnaZky se umistuji v pfimé koleji ve vzdilenosti 50 m
(minim4lné t#i), v oblouku 25 m.

§ 38
Uspoiidani a vybaveni stanic

(1) Stanice se zfizuji v pfimé koleji. Svym staveb-
nim uspofidinim a vybavenim musf{ zajistit podminky
pro pfepravu cestujicich stanovené projektem.

(2) Prostory a zafizeni slouZici cestujicim musi
byt vybaveny bezbariérovym pfistupem a stezkami
pro nevidomé.

(3) Pokud nejsou provedena jind opatfeni k za-
brénéni vniknuti sriZkové vody do prostoru drihy,
musi byt vstupy z volného prostranstvi nejméné
0,5 m nad hladinou stoleté vody.

(4) Boéni néstupi§té musi byt navzijem mimo-
droviiové spojena pro pfechod cestujicich. Néstupisté
ve stanicich na povrchu musi mit po celé délce pfi-
stfeSky. Prostorové uspofidini a zpisob prove(fem’
konstrukce nistupi§té obsahuje doporugeni technickd
norma uvedend v pfiloze &. 5.

(5) Ve vzdilenosti 600 mm od hrany ndstupisté
musi byt v ploe nistupisté po celé jeho délce umi-
stény tvarové jednotné kontrastni znacky Sitky
150 mm vyznalujici bezpe&nostni pds. Povrch bezpe-
nostniho pasu mus{ mit protiskluzovou tpravu.

(6) Pevni schodidté pro cestujici se z¥izuji ve
sklonu mirném podle doporudené technické normy
uvedené v pfiloze & 5. Vyska schodu miZe byt nej-
vy$e 160 mm. Posledni schod schodi§fového ramene
musi byt barevné odlifen. Ve stisnénych podminkich
lze sz(ﬁt sklon do 30 °. Hrany stupfiti pevnych scho-
di§¢ musi byt upraveny proti uklouznuti. U kaZdého
ramene pevného schodi§té musi byt zfizena madla ve
vysi1 000 mm.

(7) Pro vertikdlni doi‘ravu osob a nikladd musi
byt v podzemnich stanicich zfizeny vytahy.

(8) Provedeni staveb vytahii musi odpovidat pro-
stfed{ a t&elu, pro které je vytah uréen.

(9) Podle mistnich podminek se ve stanicich zfi-
zuji pohyblivé schody a pohyblivé chodniky. Je-li roz-
dil spojovanych tdrovni v&Si neZ 5 m ve sméru vy-
stupu a vétsi neZ 7 m ve sméru sestupu, zfizuji se
pohyblivé schody vzdy.

(10) Navazuji-li na sebe bezprostfedné dvoje po-
hyblivé schody nebo pohyblivé chodniky, musi mit
stejnou dopravni kapacitu. Nistupni a vystupni dro-

vefi mus{ mit dostateény p¥istupovy a rozptylovy pros-
tor.

(11) Jsou-li pro vystup ze stanice zfizeny pouze
pohyblivé schody, musi mit nejméné dva pisy. Ve sta-
nicich, kde jsou pro vystup i sestup pouze pohyblivé
schody, musi byt nejméné tfi pésy, vSechny s moznosti
reverzniho chodu.

(12) Pohyblivé schody se navrhuji o jmenovité
rychlosti do 0,75 m.s'; krom& hlavniho pohonu mus{
mit jesté pomocny pohon do rychlosti 0,05 m.s™. Oba
pohony musi umoZfiovat reverzni chod. Jmenovitd
rychlost }l)ohybliV}’rch chodnikli nesmi byt vy3§i nez
0,75 m.s™.

(13) Sitka pohyblivych schodt a pdst pohybli-
vych chodnikii musi byt nejméné 1 000 mm.

(14) Na obou koncich balustrdid pohyblivych
schodi a pohyblivych chodnikii musi byt umisténo
bezpe&nostni tlaéitko oznalené nipisem ,,STOP“.

(15) Pohyblivé schody a pohyblivy chodnik musi
mit zafizeni, které v pfipadé poruchy, pfekrodeni pfi-
pustnych provoznich odchylek nebo ztrité napét
samoéinné zastavi jejich chod a zajisti je v klidové
poloze.

(16) Balustridy pohyblivych schodi a pohybli-
vych chodnikii musi byt z materidlu nehoflavého
nebo nesnadno hoflavého.

(17) Po vypnuti pohonu pohyblivych schodi
nebo pohyblivych chodnikii musi byt vylougen ne-
imyslny chod schodii nebo pésii pohyblivych chod-
niki i pfi jejich zatiZeni.

§ 39

Informaéni systém a vybaveni prostor
pro odbavovini cestujicich

(1) Vstupy do stanic a vystupy z nich, pfistupové
cesty i ostatni vefejné prostory kaZzdé stanice musi byt
zfetelnd a srozumitelné oznadeny.

(2) Ve stanicich musi byt oddélen a oznalen lIzlros-
tor pfistupny osobim bez platného jizdntho dokladu
od prostoru pfistupného cestujicim s platnym jizdnim

dokladem.

(3) V kazdé stanici musi byt z¥izeno a viditeln&
oznaleno misto, odkud lze p¥ivolat pomoc.

7 v

(4) Svétla §ifka vstupu do placeného prostoru ne-
smi byt men3i neZ 0,6 m; alespoil jeden vstup a vystup
musi mit svétlou $itku nejméné 1,2 m.

§ 40
Osvétleni
(1) Osvétleni stanic, tuneld a ostatnich prostorti

musi umoZiiovat bezpeény provoz a vytvifet odpovi-
dajici prostfedi pro cestujici.
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(2) Osvétlen{ stanic musi byt provedeno tak, aby
nemohlo dojit k oslfiovéni osoby Fidici drdZni vozidlo,
a tak, aby nemohlo dojit k ziméné& névéstnich znakd.

(3) Osvétleni staninich prostorti musi byt zaji-
§téno normilnim osvétlenim s nepfetrZitym napjje-
nim. Svitidla z ho¥lavych hmot nesmi tvofit pasy del3i
neZ 6 m. Po této délce musi byt pés pferusen mezerou
§irokou nejmén& 1 m. Vzddlenost mezi jednotlivymi
svitidly z hoflavych hmot musi byt ve vSech smérech
alespofi 0,5 m.

(4) Zfizuje se nihradni, nouzové a tinikové osvé-
tleni, které mus{ mit napdjeni zilohované z akumulé-
torového zdroje o napéti 220 V.

(5) Vefejné staniéni prostory, tunely, tinikové ces-

ty, provozné dileZité prostory véetné zafizeni nutnych

ro zisah obsluhy, pfipadné poZirnich jednotek musi

Il))}’rt vybaveny nouzovym osvétlenim. Nouzové osvé-

tleni se nez¥izuje v prostorich s ndhradnim osvétlenim,
které je napijeno z nihradntho zdroje.

(6) Rozmisténi osvétleni tnikovych cest musi
spolehlivé vyznalovat dnikovou trasu.

(7) Normailni osvétleni stani¢nich prostorli musi
byt zajiSténo dvéma pfivody ze dvou sekei hlavniho
rozva(fé'ée, s moZnosti pfepnuti kaZdé sekce podruz-
ného rozvad&&e na kterykoliv pfivod.

(8) Prostory, v nichZ pfi porufe normailniho
osvétleni miZe dojit k ohroZeni bezpe&nosti osob,
musi byt vybaveny nihradnim osvétlenim.

(9) Pro svételny pfechod mezi tunelem a tisekem
trati na povrchu musi byt zfizeno adaptaéni pdsmo,
které je v &innosti za denntho svétla. Rozdil intenzity
mezi jednotlivymi dseky adaptaéntho pdsma nesmi byt
vét$i neZ 1 : 10. Mezi poslednim dsekem tunelu a vol-
nym prostranstvim nemus{ byt dodrZen uvedeny roz-
dil intenzity, ale mus{ byt dosaZeno pfiméfené zrakové
pohody. Obdobné musi byt uspofidiny vstupy a vy-
stupy pro cestujici u stanic umisténych pod zemi.

(10) V podzemi se adaptaini pdsma zfizuji ve
stanicich na vjezdu a vyjezdu. Rozdil intenzity mezi
navazujicimi dseky nesmi byt v neZ 1 : 7. Adap-
taéni pidsma v podzemi se nezfizuji v p¥ipadech stano-
venych projektem.

(11) Hodnoty intenzity osvétleni vybranych
prostoru jsou uvedeny v pfiloze &. 2, kterd je souédsti
této vyhlasky, a hodnoty intenzity osvétleni pro ostatni
prostory obsahuje doporudend technickd norma uve-
dend v pfiloze &. 5.

§41
Technické parametry elektrickych silovych zafizeni

(1) Elektrickd silova zafizeni musi byt provedena
a uspofidina tak, aby
a) zaji§fovala plynulost driZni dopravy pfi poZado-

vaném provoznim zatiZen{ a stanovenych rychlos-
tech,

b) nebyla zdrojem ruSeni nebo ohroZen{ funkce sdé-
lovacich a zabezpe&ovacich zafizeni drihy,

c) omezovala vznik a 3ffeni bludnych proudd.

(2) Zpisob ochrany osob pfed nebezpeinym do-
tykovym napétim je uveden v pfiloze & 3, kteri je
soudisti této vyhlasky.

(3) Vsechna izolovan4 vedeni a elektrick4 zafizen{
majici vliv na bezpe&nost a plynulost provozu vlakové
dopravy musi mit vodi¢e s médénymi jidry.

(4) Elektrické stanice musi byt napijeny ze dvou
na sobé& nezivislych elektrickych stanic vefejného roz-
vodu elektrické energie.

(5) Napdjeni viech spotfebi&li nizkého napéti
musi byt nezdvislé na vefejném rozvodu elektrické
energie.

(6) Rozvad&fe nouzového napijeni musi mit
moZnost pfipojeni ze dvou sekei hlzvm’ho rozvadéée
pro osvétleni nebo ze spoleéného hlavniho rozvadége.
P¥i ztrdté napéti na obou sekcich hlavniho rozvadéle
pro osvétleni musi byt rozvad&é nouzového napijeni
automaticky pfepnut na nouzovy zdroj napijeni.

(7) Zatizen{ trak&nich méniren musi byt dimen-
zovina tak, aby pokryla pfedpoklddané zatiZeni vlaky
zvétsené o 20 % a zatiZitelnosti 300 % po dobu
15 sekund. Proudovou zatiZitelnost usmérfiovacich
skupin trak&nich méniren obsahuje doporudeni tech-
nickd norma uvedend v pfiloze &. 5.

(8) V3echny elektrické useky pfivodni kolejnice
musi byt vybaveny odpojovalem ve funkei zkrato-
vale, a to v kaZdé stanici, kterou elektricky dsek pro-
chazi. Zpiisob provedeni p¥ipojeni pfivodni kolejnice
vietné jejtho pfiného déleni obsahuje doporuéend
technickd norma uvedens v pfiloze &. 5.

(9) Elektrické dseky hlavnich koleji musi byt na-
pijeny oboustranné pfi zajiSténi vazby napdjedt. U od-
stavnych a obratovych koleji tvo¥i pfivodni kolejnice
samostatné elektriZ]Zé useky.

(10) Sousednf elektrické tiseky p¥ivodni{ kolejnice
koncovych stanic a jednostranné napijené elektrické
iseky musi byt moZno sepnout v misté nepfeklenutel-
ného déleni pfivodni kolejnice odpojovadem s motoro-
vym pohonem.

(11) Napéjeni pfivodni kolejnice kusych koleji
s prohliZecimi jdmami musi byt vybaveno signalizaci
zapnutého napjjeni.

(12) Vypnuti napdjeni pfivodni kolejnice a zkra-
tovani pfivodni kolejnice v obvodu stanovisté provoz-
niho oSetfeni musi byt signalizovdno

a) na kontrolnim stanovisti ve stanici,
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b) do trvale obsazeného mista uréeného provozova-
telem drihy.

(13) Zpisob provedeni konstrukce a silovych
elektrickych zafizeni obsahuje doporulens technicki
norma uvedeni v pfiloze &. 5.

§ 42
Uspoiidani sdélovaciho zafizeni

(1) Sdélovaci zafizeni musi umoZiiovat spolehlivy
pfenos informaci pro organizaci a fizeni driZni do-
pravy a pro fizeni technologickych procesti a informo-
vani cestujicich.

(2) Sdélovaci zafizen{ a sdélovaci vedeni musi byt
chrénéna proti nebezpeénym a rudivym déinkim sou-
b&Znych nebo kfiZujicich silovych vedeni a proti ko-
rozi bludnymi proudy; na povrchu také proti #i¢inkiim
atmosférické elektfiny.

(3) Sdélovaci zafizeni se napdji zpravidla z bezvy-
padkového zdroje.

(4) K informovini cestujicich ve stanici a ve
vlaku, k pfeddvani pfikazl a informaci mezi zamést-
nanci musi byt z¥izeno rozhlasové zafizeni. V ozvule-
nych prostorich musi byt zabezpe&ena srozumitelnost
sdélen{ pfi nejniZ§i vrovni hlasitosti.

(5) Na néstupistich a v prostorich, kde je to
z hlediska provozovini drihy a driZni dopravy
nutné, musi byt ukazatel Easu.

(6) Pro pfenos informaci pH provozovani drihy
a dréZni dopravy lze zfizovat a provozovat sdélovaci
zafizeni, kterd splfiuj podmfnﬁy podle zvld3tniho
predpisu.®)

§43
Uspoiidani zabezpelovaciho zafizeni

(1) Zabezpelovaci zafizeni musi svoji funkei
a grovedem’m zaji§tovat bezpe&né provozovini drihy
a drdZni dopravy a poZadovanou dopravni propustnost

drihy.

(2) Elektrické obvody, konstrukéni dily, které
piimo zajistuji bezpenost provozovini drihy a driz-
ni dopravy, musi byt navrZeny, provedeny a jistény tak,
aby svoji funkei plnily pfi vSech provoznich stavech
zafizen{ a p¥i viech poruchovych stavech zpiisobe-
nych uvaZovanymi poruchami.

(3) Zabezpelovaci zafizeni musi byt navrZeno
tak, aby nebylo ovliviiovino signdly hromadného d4l-
kového ovlddini energetickych zafizeni nebo vy$$imi
harmonickymi energetické sité a induktivnimi, kapa-
citnimi nebo elektromagnetickymi vlivy z provozu
elektrické silové soustavy drihy.

(4) Zabezpelovaci zafizeni musi byt napéjeno ze
zdroje bezvypadkového napijeni.

(5) Zabezpeovaci zafizeni musi tvofit samostat-
nou elektrickou soustavu izolovanou od vefejné ener-
getické sité.

(6) Dvoupisové kolejové obvody na trati musi
mit Suntovou citlivost nejméné 0,1 Q a mérnou svodo-
vou admitanci mezi dvéma kolejnicovymi pésy téZe
koleje nejvyse 0,5 S.km™ (Siemens na kilometr), jde-li
o upevnéni kolejnic na praZcich, a nejvyse 0,05 S.km™
(Siemens na kilometr), jde-li o bezpraZzcové upevnéni
kolejnic. U jednopésovych kolejovych obvodi se pou-
Ziji uvedené hodnoty poloviéni.

(7) Izolovany styk kolejového obvodu vyhybky
musi byt za ndmeznikem ve vzdilenosti nejméné
3,5 m.

§ 44
Uspoiidini dilkového ovlidini

(1) Zatizeni ddlkového ovlddini musi spolehlivé
pfendset povely z Fidictho pracovisté do ovlidaného
zafizeni. Zadini povelu musi sestivat nejméné ze
dvou tikond. Zaf{zeni nesmi udélovat povely samo-
&inné, je-li povelové nebo ovlddané zatizeni v poruse.
Zafizen{ musi byt vybaveno signalizaci stavu a funkce
zaffzeni.

(2) Zatizeni dilkového ovlidini musi mit zaji3-
téno nouzové napijeni po dobu nejméné 30 minut.
Pfi pouzZiti vypoletni techniky k fizeni dilkového
ovlddén{ musi byt napijeni bezvypadkové.

(3) Zatizeni dilkového ovlidani musi umoZiiovat
pfepnuti z dilkového ovlddini na mistni ovlidin{
a naopak.

(4) Zatizeni dilkového ovladini nesmi svou &in-
nosti ovliviiovat &innost driZntho sdélovactho a zabe-
zpelovaciho zafizeni.

(5) Zafizeni ddlkového ovlidini musi byt uspofi-
dino tak, aby nebylo ovliviiovino signily hromadného
délkového ovlidani energetickych zafizen{ nebo vys-
§imi harmonickymi energetické sité a induktivnimi,
kapacitnimi nebo elektromagnetickymi vlivy z pro-
vozu elektrické silové soustavy drihy.

§ 45
PoZirni zabezpedeni

(1) Podzemni objekty mus{ byt rozdé&leny na po-
Z4rn{ useky. V prostorich pod zemi musi byt pouZivi-
ny materidly a konstrukce s pfedepsanou odolnosti
proti ohni.

(2) Ve viech objektech musi byt rozmistény
zdroje poZirni vody a hasici pfistroje, které musi byt
snadno dosaZitelné a viditelné oznalené. Rozmisténi
zdrojii, druh a podet hasicich p¥istrojl stanovi projekt.

(3) V prostorich ur&enych projektem, kde je ne-
bezpe&i vzniku poZiru, se zfizuje elektrickd poZirni
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signalizace. Prostory se zvySenym nebezpedim poZiru,
které nejsou pod trvalym dozorem, musi byt vybaveny
automatickymi hlési¢&1 poZiru s pfipadnou vazbou na
technicki zafizeni ovliviiujici prib&h poZiru.

(4) Unikové cesty musi byt p¥i mimofidnych
udélostech osvétleny i pfi ztrité napéti pro normilni
osvétleni.

§ 46
ZaFizeni pro vétrani a vytipéni

(1) Ve viech prostorich musi byt zaji§téna vy-
ména vzduchu vétrinim. Kde nelze zajistit vétrini pfi-
rozené, musi byt vétrini nucené.

(2) Stav a chod vzduchotechnického zafizeni
a jeho poruchy musi byt signalizoviny na trvale ob-
sazené pracovisté.

(3) Vzduchotechnické zafizeni nesmi v p¥ipadé
poZiru ifit kouf a teplo mezi poZirnimi tseky.

(4) Vzduchotechnické Sachty, 3toly a kandly pro
pfivod vzduchu musi byt vybaveny osvétlenim a od-
vodnénim. Svétld §ifka a vySka 3achet, 3tol a kanild
nesmi byt men3i neZ 1 500 mm a musi umoZnit nou-
zovy pfistup do podzemnich prostord.

(5) Ve vzduchotechnickych 3achtich a 3tolich
mohou byt umistény jen kabely a zafizeni zajidtujici
&innost zafizeni vzduchotechniky.

(6) Hygienické (Foiadavky vétrdni a vytdpéni
upravuje zvlastni predpis.*)

§ 47
Zisobovini vodou a kanalizace

(1) Stanice, tunely, povrchové traté a objekty musi
byt vybaveny vodovedy s pitnou vodou a musi byt
napojeny na kanalizaci.

(2) Vodovodni zafizeni musi zajisfovat dodivku
vody pro nejvys$si spotfebu hygienickych, technologic-
kych a poZarnich zafizeni.

(3) Vodovodni a kanalizaéni soustava musi ome-
zovat §ifeni bludnych proudii a musi byt izolovdna od
vngj§ich soustaw.

(4) Vodovodni sit podzemnich stanic musi byt
vz4jemné propojena potrubim uloZenym v tunelu.

(5) Potrubi v tunelu musi umoZiiovat pfimy od-
bér vody pro poZirni d&ely. Uz4véry potrubi v tunelech
se umistuji ve vzdilenosti do 300 m. Ve stanicich se
zfizuji tyto uzévéry v drovni &ela ndstupiité na obou

koncich stanice v mistech pfistupnych i pfi provozo-
vani dréZni dopravy.

(6) Vodovodni potrubi v tratovych a staniénich
tunelech se ukldd4 na protilehlé strané pfivodni kolej-
nice a kabelii vysokého napéti. Je-li uloZeno na téZe
stran& jako pfivodni kolejnice nebo kabely vysokého
napéti, musi byt zfizena zvl4stni mechanickd ochrana
proti moZnému ostfiku kabeli tryskajici tlakovou vo-
dou a stfikini vody na p¥ivodni kolejnici pfi poruse

otrubi. Vodovodni potrubi se umistuje niZe neZ kabe-
ové rozvody a nesmi tvofit pfekdZku p¥i chiizi po
odstupové rampé.

(7) Vodovod v podzemnich prostorich musi mit
vodovodni vytoky dovolujici nasazeni hadic na po-
trub{ v tunelech zpravidla ve vzdilenosti 50 m, v Sach-
tich, kandlech, kolektorech, ve spojovacich chodbich
pfestupnich stanic a tunelech pohyblivych schodd
a daldich prostorich ve vzdilenosti 30 m. Vodovodni
vytok }i‘ro hadici musi byt navrZen téZ v Zerpacich
stanicich odpadnich vod a v blizkosti sbérnych jimek.

(8) PoZzirni hydranty musi byt rozmistény tak,
aby ve viech prostorich umoZfiovaly haSeni poZiru
vodni mlhou nebo tf{Stivym proudem.

(9) V kaZdé stanici pod zemi musi byt instalovdno
nezavodnéné vodovodni potrubi spojujici drovei ni-
stupi§té s povrchem.

(10) Sbérné jimky pro odvedeni nebo od&erpini
odpadnich vod musi byt vybudoviny v nejniZe polo-
Zenych mistech technickych prostorii pohyblivych
schodd, tuneld, $achet vytahd a p¥ipadné u vstupt.

(11) V dzemi se stokovou siti oddé&lené sousta
kanalizace musi byt odpadni vody zavedeny do stZﬁ
odpadni sité¢ a podzemni vody do stok de§tové vody
nebo vodotede.

(12) Urovenn podlahy zikladnich a tranzitnich
Eerpacich stanic musi byt nejmén& o 25 cm vySe, nez
je temeno kolejnice; u mistni Eerpaci stanice na kusych
kolejich s prohliZecimi jimami m4 byt nejméné 15 cm
pod temenem kolejnice.

(13) Cinnost &erpadel musi byt samo&inng z4visl4
na drovni hladiny vody v jimce. KaZd4 Eerpaci stanice
musi byt vybavena provoznimi a ziloZnimi Zerpadly
v rozsahu stanoveném projektem.

(14) Zakladni &erpaci stanice musi mit zdvojené
vytladné potrubi a musi mit zajifténo bezvypadkové
napidjeni elektrickou energii.

(15) VSechny jimky musi byt odvétriny. Prostupy
mezi jimkami a technickymi prostory &erpacich stanic

*) Smérnice Ministerstva zdravotnictvi CSR ze dne 11. 5. 1978 & j. HEM 340.2-30.9.78 o hygienickych poZadavcich na
pracovni prostfedi, registrované v &istce 21/1978 Sb., ve znéni smémic ze dne 2. 4. 1985 ¢&j. HEM-340.2-21. 3. 85,
registrovanych v &istce 16/1985 Sb., a ve znéni vynosu registrovaného v &stce 9/1989 Sb.
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odpadnich vod musi byt oddéleny od okoli pachoté&s-
nymi uzdvéry. Technicky prostor &erpacich stanic od-
padnich vod musi byt podtlakové odvétrin na povrch.

Hlava tfet{

TECHNICKE PODMINKY
PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY SPECIALNI

§ 48

(1) Technické podminky provozuschopnosti dri-
hy jsou urleny stavebnétechnickymi parametry a do-
volenou toleranci za provozu u staveb drihy a funkeé-
nostf jejich &isti (komponenti).

(2) Nejvétsi ptipustné odchylky od rozchodu ko-
leji v podzemi pfi opotfebeni kolejnic jsou - 3 mm,
+ 20 mm, u koleji na povrchu - 3 mm, + 35 mm
a u trafovych spojek a spojovacich koleji do dep
-3 mm, + 30 mm.

(3) Odchylky od vz4jemné vyskové polohy kolej-
nicovych pési nesmi byt za provozu vEtsi nez
a) u trati v podzemi: - 4 mm, + 4 mm,
b) u trati na povrchu: - 10 mm, + 10 mm.

(4) Na tratich nesmi byt ponechdny kolejnice,
vhybky a kolejovd kiiZeni, u nichZ provoznim opo-
tfebenim doslo ke sniZenf jejich dnosnosti pod poZa-
dovanou hranici. Kromé& toho nesmi{ byt v trati pone-
chany kolejnice, které by svymi vadami mohly ohrozit
bezpe&né provozovin{ d);éinf dopravy. Stupefi provoz-
niho opotfebeni a nepfipustné vady kolejnice obsahuje
technick4 doporuéend norma uvecf’ené v ptiloze & 5.

(5) Jednotlivé &isti vyhybek musi SElﬁovat pfi
provozovini drdZni dopravy tyto poZadavky:

a) Temeno hlavy jazyka nesmi byt sniZeno proti

opornici 0 3 mm a vice v mist&, kde je $itka te-

v _vs

mene 50 mm a vétsi.

b) Vyménovy zivér se nesmi dit uzaviit, je-li u vy-
hybek pojizdénych rychlosti 60 km.h™a vy3§{ me-
zera mezi jazykem a opornici v misté prvni hi-
kové stéZejky nebo spojovaci tyle v&ti{ neZ
3,5 mm a u vyhybek pojizdénych rychlosti niZi{
ne? 60 km.h™ vét{ nez 5 mm.

¢) Viile mezi stojinou pfilehlého jazyka a jazykovou
opérkou nesmi byt v&{ neZ 4 mm u vyhybek
pojizdénych rychlosti 60 km.h™ a vy3si, pHi ry-
chlosti ni%3f ne? 60 km.h™ 6 mm.

d) Do vzdilenosti 1 500 mm od hrotu jazyka nesmi
byt odrolené vodorovné plochy o §ifce 6 mm
a Vetsi.

e) Nejvétsi svislé opotfebeni srdcovky v mistd, kde
§ifka klinu srdcovky je 40 mm a vétsi, smi byt:

9 mm u vyhybek pojiZdénych rychlosti 40 km.h!

vvs

a vyssi,

12 mm u vyhybek pojiZzdénych rychlosti niZ3{ nez
40 kmh™.

f) Vzdilenost pojizdéné hrany srdcovky od vodici
hrany pfidrZnice nesmi byt men$i neZ
1 392 mm a vzdélenost mezi vodici hranou pfi-
drZnice a vodici hranou k¥idlové kolejnice nesmf{

v vs

byt v&t$i nez 1 357 mm.

g) Jazyky, opornice, srdcovky nebo spojovaci tyde
nesmi mit lomy.

h) U ptidrZnice nesmi byt podkozen vice neZ jeden
spojovaci Sroub.

(6) Konstrukce pro uloZeni koleji a vyhybek ne-
smi byt poSkozena nebo opotfebovina v rozsahu,
ktery nezaruluje poZadovanou drZebnost upevilova-
del a pevnost kolejového rostu.

(7) Technickd dokumentace mus{ byt vedena tak,
aby obsahovala rozhodujici a aktudln{ technické tdaje
o drize.

§ 49
(1) Pro zajidténi provozuschopnosti drihy a bez-
Eeénosti driZni dopravy se providéji pravidelné pro-
lidky a méfeni staveb drah. Casovy interval prohlidek
a méfeni stanovi pfiloha &. 1.

(2) Ziznamy o provedenych prohlidkich a mé&fe-
nich se archivuji po dobu nejméné péti let.

CAST PATA

SOUCASTI DRAHY, TECHNICKE PODMINKY
A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY
A STAVBY NA DRAZE A TECHNICKE
PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI
DRAHY TRAMVAJOVE

Hlava prvni
SOUCASTI DRAHY TRAMVAJOVE

§ 50
Soudisti drihy jsou
a) spodek tramvajové trati, ktery tvofi driZni zemni
téleso, propustky, mosty a stavby mostim podob-

né, opérné, zirubni a obkladn{ zdi, odvodfiovaci
zafizend, tunely, ochranné a regulaéni stavby,

b) svriek tramvajové trati, ktery je tvofen z koleji,
vyhybek, zvladtnich konstrukef a konstrukénich
prvkl; soulisti svr§ku tramvajové trati jsou ze-
jména kolejnice, kolejnicové podpory, drobné ko-
lejivo, kolejové loZe, dilataéni zafizeni, izolované
styky, vodiva a specidlni spojeni, pfidrZnice, za-
fizeni proti putovini kolejnic a kryt tramvajové
trati,
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c) stavby a pevnd zafizeni nutni k ochran& proti
nepfiznivym vlivim drihy, zafizeni proti hluku,
bludnym proudim, korozi, rudeni telekomunikaé-
nich systémd, vlivu vysokého napéti a k omezeni
vlivu provozovini drihy a driZni dopravy na
elektrizadni soustavu,

d) zastivky, které tvofi ndstupiité a ndstupni ostriiv-
ky, jejich vybaveni a pfistfesky,

e) sdé€lovaci zafizeni pro pfenos informaci obsahujici
pfenosové cesty, zafizeni telefonnd, ridiovi, hodi-
nové, pro pfenos a zpracovini dat, primyslové
televize, zdznamovi zafizeni, zafizeni poZirni sig-
nalizace, poplachové signalizalni zafizeni, zafi-
zen{ informaéntho systému, zafizeni uréené k na-
pijeni sdélovacich zafizen,

f) zabezpelovaci zafizeni, kterd tvofi technické pro-
stfedky zabezpeleni a Fizeni driZni dopravy na
drize tramvajové a souvisejici pfenosové cesty,

g) elektrickd zafizeni, kterd jsou tvofena z trakénich
méniren, napdjecich vedent, elektrickych rozvodi,
trolejového vedeni, v&etné nosného systému
a podpér, pfivodntho a zpétného vedeni, zatizen{
dalkového ovlddani, zafizen{ pro regulaci a méfen,

h) osvétleni drihy tramvajové s vyjimkou vefejného
osvétleni,

i) budovy a zafizeni, uréené k organizovin{ a fizen{
dréZni dopravy a k uspokojovani pfepravnich po-
tieb vefejnosti, véetn& inZenyrskych siti uréenych
k jejich provozovani,

j) pevné zafizeni pro mé¥eni, ddrZbu a opravu drihy,

k) stavby a zafizeni pro odvétrivini tuneli a stanic,
zafizeni poZirni ochrany zahrnuf;fcf poZirni hyd-
ranty, potrubi a vodovodn{ vytoky.

Hlava druhid

TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY PRO
STAVBU DRAHY TRAMVAJOVE A PRO STAVBY
NA TETO DRAZE

§ 51

Technické podminky a poZadavky staveb drah

a staveb na drize jsou podminky a poZadavky uspofi-

dani drihy, prostorového a geometrického uspofidini

koleje a uspofiddani spodku a svriku tramvajové trati,

vhybek, zastdvek, umisténi traovych znadek, uspofi-

dani sdélovactho a zabezpe&ovaciho zafizeni a uspofi-
dini a podminky pevnych trak&nich zafizeni.

§ 52
Uspoiidini drihy

(1) Umisténim drihy tramvajové na pozemnf ko-

munikaci nesm{ byt ohroZena bezpeénost a plynulost
silniéntho provozu ani provozovani driZni dopravy.

(2) Dréha tramvajovd musi byt provedena tak,
aby p#1 provozoviani driZni dopravy ne%yly prekrado-
viny povolené hladiny hluku a vibraci stanovené
zvl4$tnim predpisem.”)

(3) Na pozemni komunikaci s obousmérnym pro-
vozem se zfizuje driha uprostfed pozemni komuni-
kace.

§ 53
Prostorové uspofidini

(1) Vyska prijezdného prifezu men$i neZ
4 500 mm, nejméné viak 4 000 mm, je p¥{pustni pou-
ze v tratovych dsecich drihy tramvajové zfizenych na
samostatném télese s vyjimkou pfejezdd. VZdy musi
byt zajidténo bezpeéné a spolehlivé provozovani dri-
hy a cfréim’ dopravy v celém rozsahu povolené rych-
losti v pfislu§ném trafovém dseku.

(2) Vzdilenost os dvou soub&znych koleji v pfimé
koleji a ve smérovém oblouku o poloméru 1 000 m
a v&tSsim musi byt nejméné 3 000 mm. U poloméri
mensich neZ 1 000 m se vzdilenost os koleji zvétSuje
podle doporulené technické normy uvedené v piiloze
¢ 5.

(3) Parametry prostorového uspofddini stavby
drihy obsahuje doporudend technicki norma uvedend
v pfiloze &. 5.

(4) Z divodu omezeného prostoru nebo zvlase
sloZitych mistnich podminek v zastavéném tzemi
nebo stitem chrinénych dzemich nebude driZni
sprivni dfad na dodrZeni podminek prostorového
uspofadani podle odstavcii 1 a 2 trvat.

§ 54
Geometrické uspofidani koleje

(1) Smérové uspofiddini koleje musi zaruovat
bezpe&nou a plynulou jizdu vlaki tratovou rychlosti.

(2) Podélny sklon koleje drihy tramvajové nesmi
byt v&tsi nez 70 %o. S ohlecfem na bezpe&né provozo-
vani drdhy a drdZni dopravy je nutno volit podélny
sklon koleje co nejmensi.

(3) Pfechod mezi pfimym tisekem koleje a sméro-
vym obloukem a mezi smérovymi oblouky o rizném
poloméru musi byt plynuly a vytvofi se pfechodnici.

(4) PfevySeni koleje v zastivkich umisténych
v oblouku musi byt provedeno ve vnéj$im kolejnico-
vém pdsu.

(5) U koleje drihy tramvajové umisténé v télese

%) Vyhl4ska Ministerstva zdravotnictvi CSR &. 13/1977 Sb., o ochrané zdravi p¥ed nepfiznivymi d&nky hluku a vibraci.
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iozemm’ komunikace nesmi zfizenim pfevy3eni dojit
e vzniku nevyrovnanych vyskovych rozdild vytvife-
jicich pfekdzku v plynulosti jizdy silniénich vozidel.

(6) Pfechod mezi pfevySenou a nepfevysenou
&asti koleje musi byt proveden plynule vzestupnici
o jednotném sklonu.

(7) Rozchod koleje drahy tramvajové je 1 435 mm.

(8) Rozchod koleje se zvétduje v uréenych oblou-
cich o hodnotu rozsifeni, a to pfibliZenim vnitfniho
kolejnicového pdsu ke stfedu oblouku. Zména roz-
chodu koleje musi byt provedena plynule. Rozsifeni
rozchodu koleje musi mit plnou hodnotu v celé délce
kruhového obfouku.

(9) Podrobnosti geometrického uspofidini koleje
drdhy tramvajové obsahuje doporudend technickd
norma uvedeni v pfiloze &. 5.

§ 55
Uspoiidani spodku tramvajové trati

(1) Tvar a rozméry spodku tramvajové trati se
navrhuji v zdvislosti na mistnich podminkich v trase
tramvajové trati, vlastnostech podloZi a materidly,
z nichZ mi byt spodek tramvajové trati vybudovién,
uspofidani trati a na navrhovaném svrsku tramvajové
trati.

(2) Spodek tramvajové trati musi zajistit funkéni
zpiisobilost po celou dobu jeho plinované Zivotnosti
pfi nivrhovém provoznim zatiZeni trati. Unosnost
spodku tramvajové trati musi vyhovovat nivrhovému
zatiZeni drdZni i silniéni dopravou.

(3) Spodek tramvajové trati mus{ zaji§fovat odve-
deni priisakovych vod a stabilni a pruzné uloZeni ko-
lejového svrsku po dobu ndvrhové Zivotnosti.

(4) Plah a stavby spodku tramvajové trati musi
byt chrinény proti déinkim klimatickych vlivii, che-
mickych rozmrazovacich prostfedkii, spodni vody
a bludnych proudd, popfipadé i dalsim vliviim, které
mohou sniZovat bezpe&nost a spolehlivost staveb a za-
fizeni.

(5) V celé délce tuneltt a mosti musi byt zfizena
stezka umoZiiujici bezpeény priichod osob zajistuji-
cich provozovini drihy a drizni dopravy. V zdvislosti
na prostorovém uspofddini a délce tunelti musi byt
tunely vybaveny ochrannymi vyklenky. ZatiZeni pro
mosty a stavby mostim podobné, jakoZ i poZadavky
na umisténi vyklenkd obsahuje doporugeni technickd
norma uvedend v pfiloze &. 5.

(6) VyZaduji-li to mistni podminky, musi byt tu-
negr vybaveny nucenym vétrinim a osvétlenim, pop#i-
padé adaptaénimi pismy pro zajiSténi plynulého své-
telného pfechodu z denm’ﬁo svétla podle § 40 a 46.

(7) Osvétleni v tunelech musi byt upraveno tak,

aby nemohlo dojit k osltiovini osoby ¥idici drdZni
vozidlo a aby nemohlo dojit k zidméné ndvéstnich
znakd.

§ 56
Uspofidani svrsku tramvajové trati

(1) Konstrukéni uspofdddni svriku tramvajové
trati mus{ zaji§fovat bezpe&nou jizdu driZniho vozidla
tratovou rychlosti pfi nejvy3§im provoznim zatiZeni,
pro ktery je trafovy dsek konstruovin. Traté drihy
tramvajové, pojiZzdéné silniénimi vozidly, musi spliio-
vat podminky bezpe&ného a plynulého silniéniho pro-
vozu na pozemni komunikaci. Zpiisob provedeni ob-
sahuje doporudeni technicki norma uvedeni v ptiloze
¢ 5.

(2) Kryt tramvajové trati musi svou konstrukei
vyhovovat poZadavkiim bezpegnosti silniéniho pro-
vozu, provozovén{ drihy a gréim’ dopravy. Vyskovi
tolerance krytu k trovni temene kolejnice miZe byt
nejvySe + 30 mm nebo - 30 mm.

(3) Kryt tramvajové trati nesmi svym provedenim
omezovat Uéinnost kolejnicové brzdy driZniho vozid-
la.

(4) Pokud nejsou kolejnice svafeny, musi byt na
stycich roiojeny vodivym spojenim. Zpiisob prove-
deni vodivého spojeni obsahuje doporudens technickd

norma uvedeni v pfiloze &. 5.

§ 57
Uspoiidani vyhybek

(1) Konstrukce vyhybek, kolejovych spojek a ko-
lejovych kfiZzovatek a jejich vybaveni musi zajidtovat
pfynulou a bezpeénou jizdu driZntho vozidla stanove-
nou rychlosti. Konstrukce vyhybky musi rovnéZ
umozhovat jeji spolehlivé stavéni a zabezpeleni.

(2) Na tramvajovych tratich, na kterych je pro-
vozovina vefejnd drizni osobni doprava, musi byt
jazlyky vyhybek pojizdénych proti hrotu v koncovych
polohich zajidtény proti samovolnému p¥estaveni.

§ 58
Uspoiidani zastdvek

(1) Zastivky nesmi svym umisténim a provedenim
omezovat bezpeénost provozovani drihy a driZni do-
pravy nebo siﬁﬁém’ho provozu. Jejich stavebni prove-
deni musi umoZfiovat snadny a bezpeény pfistup ce-
stujicich. Zastidvky musi byt vybaveny bezbariérovym
piistupem.?)

(2) Osvétleni zastivek nesmi sniZovat viditelnost
nivéstnich znakdl, umoZnit jejich zdménu nebo osliio-
vat fidi€e tramvaje nebo silniéniho vozidla.

(3) Zpisob provedeni, umisténi a vybaveni zasti-
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vek obsahuje doporuéeni technicki norma uvedend
v pfiloze &. 5.

§ 59
Umisténi trafovych znadéek

(1) Tratové znaCky nesmi svym umisténim a pro-
vedenim omezovat nebo ohroZovat bezpenost provo-

zovini dréhy a driZni dopravy ani provoz na pozemni
komunikaci.

(2) ZnaZky pro oznaeni hranic drihy tramvajové
na samostatném zemnim télese (hraniéni mezniky) se
umistuji v lomovych bodech nebo ve vzdjemné vzdi-
lenosti nejvySe 200 m, a to vZdy na hranici drdZniho
pozemku.

(3) Kilometrovniky a sudé hektometrovniky se
osazuji vpravo a liché hektometrovniky vlevo ve
sméru od nultého kilometru trati, pokud je trat ve-
dena na samostatném zemnim télese.

(4) Zajisfovaci body a hlavni vyskové body pro
urleni geometrické polohy koleje tramvajové trati ne-
smi byt umistény v mistech, kde lze pfedpoklidat
moZnost porueni jejich stability. Svym umisténim
musi umozZnit jednoduché a rychlé zaméfen{ kontrolo-
vanych bodd.

§ 60
Uspoiidini zabezpeovaciho zafizeni

(1) Zabezpelovaci zafizeni musi byt navrZeno
a provedeno tak, aby pfi splnéni provoznich podmi-
nei, pro které je urleno, zajistovalo svoji funkei bez-
peéné provozovani drihy a drdZni dopravy a umoZiio-

2N s

valo fizeni drdZni dopravy.

(2) Zabezpelovaci zafizeni musi byt chrinéno
pfed rufivymi a ohroZujicimi déinky trakénitho zafi-
zeni, vlivy vyvolanymi soub&hem s provozem na po-
zemnfchvzomunikacfch, popfipadé dal§imi negativnimi
vlivy okoli.

§ 61
Usporidini sdélovaciho zafizeni

(1) Sdélovaci zafizeni se z¥izuje k zajifténi spole-
hlivého pfenosu informaci pfi provozovini drihy
a dréZni dopravy a k informovdni cestujicich.

(2) Sdé&lovaci zafizeni a sd&lovaci vedeni musi byt
chrinéna proti nebezpeénym a rufivym dinkim sou-
bé&Znych a kfiZujicich silovych vedeni a zafizeni, proti
iéinkim atmosférické elzz;tﬁny, iéinkim bludnych
proudi a jinym negativnim vlivim.

(3) Prostory a zafizeni, kde je to z hlediska bez-
peénosti provozovéani drihy a driZni dopravy nutné,
musi byt vybaveny signalizaénim zafizenim, které
v&as a iéinné upozorni na ohroZeni bezpe&nosti.

(4) Signalizaini zafizeni nesm{ svym provedenim

a svou &innost{ naruSovat, omezovat nebo znemoZiio-
vat &innost jinych driZnich zafizeni.
§ 62

Uspofiddini a podminky pevnych trakénich zafizeni

(1) Pevnd trakéni zafizeni musi byt provedena
tak, aby vytvifela spolehlivy a bezpedny systém.

(2) Pevni trakéni zafizeni tvofici trakéni napdjeci
soustavu mus{

a) zajistit poZadovanou dopravni propustnost napi-
jenych tratf,

b) zajistit ochranu osob pfed nebezpednym dotyko-
vym napétim,

c) byt chrinéna proti pfetiZeni, iéinkim zkratovych
proudi a proti pfepéti,

d) omezovat vznik a §ifeni bludnych proudd a byt
odrusena.

(3) Izolaén{ odpor stejnosmérnych napijecich pfi-
vodnich kabeld musi odpovidat provoznimu napéti,
u novych kabeld nesmi byt men3i nez 5 MQ na 1 km

délky kabelu.

(4) Zptsob umisténi, technické provedeni a vyba-
veni pevnych trakénich zafizeni obsahuje doporudend
technickd norma uvedeni v pfiloze &. 5.

Hlava tfeti

TECHNICKE PODMINKY
PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY
TRAMVAJOVE

§ 63

(1) U koleji, vyhybek a kolejovych konstrukef
musi byt zaji§tén stanoveny rozchod koleje a geome-
trickd poloha koleje. Hodnoty 1Eﬁpustne’ho ojeti kolej-

nic obsahuje doporuleni technicki norma uvedend
v pfiloze &. 5.

(2) Nesmi byt provozovény vyhybky, které maji
nékterou z téchto zdvad:

a) lom jazyka, opornice nebo srdcovky,
b) hrot jazyka nedoléhd k opornici o vice neZ 3 mm,

c) stavdci, zdvorovaci nebo ndvéstni zafizeni md
vady nebo poskozeni, které mohou zapfi¢init
ohroZeni bezpeénosti provozovini drihy nebo
dréZni dopravy,

d) vyskové ojeti jazyka &ini vice neZ 8 mm.

(3) Kolejnice, jejichz vady nebo poskozeni mo-
hou ohrozit bezpeéné provozovini driZni dopravy
a nelze je opravit, musi byt vyménény.

(4) Konstrukee pro uloZen{ koleji a vyhybek ne-
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smi byt poskozeny tak, aby byla narufena drZebnost
upevilovadel a rimovi tuhost koleje.

(5) Odvodfiovaci stavby a zafizeni musi zajistit
trvale odvedeni povrchovych a priisakovych vod a je-
jich funkce nesmi byt pfi¢inou sniZovini stability
a dnosnosti kolejového svriku nebo zemniho télesa.

(6) Stav krytu tramvajové trati nesmi byt zdrojem
ohroZen{ bezpeénosti a plynulosti provozu na pozemni
komunikaci.

(7) Technickd dokumentace musi byt vedena tak,
aby obsahovala rozhodujici a aktudln{ technické tdaje
o drize.

(8) Technickd dokumentace staveb a zafizen{ dri-
hy tramvajové zahrnuje

a) vykresovou dokumentaci a technické iidaje o ve-
deni trati, umisténi staveb, geometrické tdaje,
konstrukéni, typové a vyrobni tdaje o stavbich
a zafizenich a jejich stifi,

b) zdznamy o provedenych prohlidkich, méfenich
a jejich vysledcich.

§ 64

(1) Pro zajidténi provozuschopnosti drihy a bez-

e¢nosti driZni doprayy se provadéji pravidelné pro-

Elfdky staveb drihy. Casovy intervaf a méfeni stanovi
ptiloha &. 1.

(2) Vysledky prohlidek a mé&feni staveb drihy
tramvajové musi byt zaznameniny. Zdznam musi ob-
sahovat datum prohlidky, pfedmét prohlidky, zjistény
stav a jméno osoby, kterd (Frohh’dku providéla. PF

zji§tén{ zévadgr musi byt ddle uveden druh, misto
a rozsah zdvady.

(3) Ziznamy musi byt provedeny tak, aby je ne-
bylo moZno dodateéné opravovat nebo doplfiovat,
a musi byt archivoviny po dobu péti let.

CAST SESTA

SOUCASTI DRAHY, TECHNICKE PODMINKY
A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY
A STAVBY NA DRAZE A TECHNICKE
PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY
TROLEJBUSOVE

§ 65
Soudist{ drihy jsou

a) pozemni komunikace véetné mostl, propustki
a ochrannych a regulagnich staveb, pokud jsou

zfizeny vyhradné pro jizdu vozidla drihy trolej-
busové,

b) elektrickd zafizeni, kterd jsou tvofena z trakénich
méniren, napjecich vedent, elektrickych rozvodd,
trolejového vedeni vEetné nosného systému a pod-
pér, pfivodntho a zpétného vedeni, zafizen{ dilko-
vého ovladani, zafizeni pro regulaci a mé¥eni,

c) stavby a pevnd zafizeni nutni k ochran& proti
nepfiznivym vlivim drihy, zafizeni proti hluku,
bludnym proudim, korozi, rudeni telekomunikaé-
nich systémd, vlivu vysokého napéti a k omezeni
vlivu provozovini drihy a driZni dopravy na
elektrizadni soustavu,

d) sdé€lovaci zafizeni pro pfenos informaci obsahujici
zafizeni telefonni, ridiov4, hodinovi, pro pfenos
a zpracoviani dat, priimyslové televize, zdznamovi
zatizend, zaFizeni poZirni signalizace, poplachovi
signalizaéni zafizeni, zafizeni informaéniho systé-
mu, zafizeni urend k napdjeni sdélovacich zafi-
zeni,

e) zabezpelovaci zafizen{ obsahujici technické pro-
stfedky zabezpeleni a fizeni drdZni dopravy
a souvisejici pFenosové cesty,

f) zastivky, které tvof{ ndstupidt®é a nistupni
ostriivky, jejich vybaven{ a pfistfesky,

g) osvétleni drihy trolejbusové s vyjimkou vefejného
osvétleni,

h) pevni zafizeni pro mé¥eni, ddrZbu a opravu drihy.

§ 66

(1) Umisténi drihy trolejbusové v prostoru po-
zemni komunikace je vymezeno polohou trolejového
vedeni a dosahem sbé&ra&i trolejbusu.

(2) Provozovat drihu trolejbusovou lze jen na
pozemni komunikaci, kterd musi odpovidat zatiZen{
trolejbusovym vozidlem a dynamickym &inkiim vy-
volanym jizdou, brzdénim a rozjezdem tohoto vozicm.

(3) Trolejbusové vozidlo nesmi byt provozovéno

na pozemni komunikaci s podélnym sklonem v&t$im
nez 12 %.

(4) Dréha trolejbusovi se miiZe kiiZit s Zelezniéni
drdhou v jedné drovni, jen neni-li Zelezniéni driha
elektrizovani.

(5) Pro uspofddini zastivek, pevnych trak&nich
zafizeni a sdélovacich zafizeni, jakoZ i pro kontrolni
a revizni &innost plati pfimé&fené ustanoveni § 58, 61,
62, 63 2 64.
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CAST SEDMA

SOUCASTI DRAHY, TECHNICKE PODMINKY
A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY
A STAVBY NA DRAZE A TECHNICKE
PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY
LANOVE

Hlava prvni
SOUCASTI DRAHY LANOVE

§ 67
Sougisti drihy jsou

a) spodek pozemni lanové drihy, ktery tvofi drdZni
zemni téleso, mosty a stavby mostim podobné,
tunely a ochranné stavby a zafizeni,

b) svr¥ek pozemni lanové drihy, ktery tvofi kolej-
nice, vyhybky, drobné kolejivo, kolejnicové pod-
pory, pfidrZnice, zafizeni proti putovini koleji,

c) zafizeni pro neseni a vedeni vozidel a lan,
d) napinaci zafizeni lan,

e) stanice, které tvofi ndstupiité, zafizeni urdeni
k provozovini drihy lanové, odbavovini cestuji-
cich a k zaji§tén{ jejich bezpe&nosti,

f) zabezpelovaci zafizent, které tvofi technické pro-
stfedky zabezpedeni a fizeni dopravy na dl;éze
lanové a souvisejici pfenosové cesty,

g) sdélovaci zafizen{ pro pfenos informaci obsahujici
zafizen{ telefonni, ridiovd, primyslové televize,
zdznamovi zafizeni, zafizeni poZarni signalizace,

h) osvétleni drihy lanové véetnd pfislusnych roz-
vodd,

i) elektrickd zafizend, kteri jsou tvofena z napéjeciho
vedeni, elektrického rozvodu, zaffzen{ dilkového
ovlddin{ a zafizen{ pro regulaci, méfen{ a signali-
zaci,

j) stavby a pevnd zafizeni nutni k ochrané proti
nepfiznivym vlivim drihy, zafizeni proti hluku,
bludnym proudiim, korozi, rufeni telekomunikaé-
nich systémii a k omezeni vlivu provozovin{
drihy nebo driZni dopravy na elektrizaéni sou-
stavu,

k) budovy a zafizeni uréené k organizovini a fizen{
driZzni dopravy, obsluze, prohlidkim, mé&fen{
a opravim drihy lanové, v&etné inZenyrskych siti
urlenych k jejich provozovini.

Hlava druhi

TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY PRO
STAVBU DRAHY LANOVE A PRO STAVBY
NA TETO DRAZE

§ 68

Technické podminky a poZadavky staveb drah
a staveb na drize jsou podminky a poZadavky staveb-
niho a prostorového uspofidini, rychlosti jizdy, inter-
valy mezi vozidly, opatfeni pro noéni provoz drihy
lanové, technické pozadavky na ocelové lana, uspofa-
déni stanic, technické parametry zafizeni pro neseni
a vedenf lan a vozidel, technické parametry pohiné-
ctho zafizeni, technické poZadavky a parametry brzd
pohénéciho zafizeni drihy lanové, tecﬁnicke’ parame-
try lanovych kotou&li, poZzadavky na napinaci zafizen{
drihy lanové, provedeni elektriche’ho zafizent, uspofi-
dini sdé&lovactho a zabezpedovaciho zafizeni, vybaveni
dopliiujicim zafizenim k zajiSténi bezpeéného provo-
zovéni drihy lanové a zichrannym zafizenim.

§ 69
Stavebni uspofidini

(1) Dréha lanov4 se navrhuje a zfizuje tak, aby co
nejméné narufovala krajinu, ve které bude provozo-
vina, maximilné sniZila moZnost vzniku zivad nebo
drazli a umoZnila snadnou likvidaci mimofidnych
udilosti pfi provozovani drihy lanové.

(2) Dréha lanové musi byt zfizovina pro zatiZeni,
kterd se mohou za pfedvidatelnych situaci p#i provo-
zovéni vyskytnout, v&etné zahrnuti dynamickych
vlivli, dnavovych vlivi materidlu a vlivii pfirodnich
jevi.

(3) Dréha lanov4 miiZe byt zfizovina jen z mate-
ridldi, které spliiuji poZadavky vyplyvajici z této vy-
hl4sky.

(4) Zabezpelovaci zafizeni musi v souéinnosti
s ostatnimi zafizenimi a stavbami drihy lanové zaru-
Eovat dostatenou bezpeénost provozovini drihy la-
nové i v nepfiznivych provoznich situacich.

(5) Dréha lanové se nezfizuje v mistech ohroZe-
nych lavinami, sesuvy plidy, padinim kamend nebo
v mistech s nepfiznivymi geologickymi podminkami.

(6) Sklon nosného nebo dopravniho lana visuté
lanové drihy pfi jizd€ plné zatiZeného vozidla nesmi
prekrodit 45 °.

(7) Podélny sklon pozemni lanové drihy nesmi
pfekrogit 60 °.

(8) Ovlddaci a fidici zafizeni musi byt projekto-
véno a provedeno tak, aby bylo bezpe&né a spolehlivé
i pfi nepfiznivych vlivech prostfedi, zejména vlhkosti,
teploté a jejich zmé&nich.
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§ 70
Prostorové uspofidini

(1) Pro prostorové uspofidini visuté lanové
drihy se za nejnepf{znivéjii polohu vozidla visutych
lanovych drah povazuje boéni ndklon vozu o 12 °
a jeho boéni posun vfivem tlaku vétru za provozu.
U pozemnich lanovych drah se za nejnepf{znivéjsi
polohu vozidla povaZuje néklon vozidla vlivem tlaku
vétru za provozu a mezntho boéniho posunu nebo
niklonu vyplyvajictho z dynamickych déinkt po-
jezdu a odpruZeni sk¥iné vozidla, v€etné dovolenych
toleranci ve vztahu vodiciho kola a kolejnice.

(2) Podél celé trasy, i ve stanicich, musi byt za-
chovin bezpeény prijezd vozidel drihy lanové. Zi-
sady prostorového uspofddéni drihy lanové obsahuje
doporudend technickd norma uvedeni v pfiloze &. 5.

(3) Do prostoru vyhrazeného pro bezpeiny pri-
jezd vozidel drihy lanové nesmi zasahovat Zadn4 pfe-
kizka s vyjimkou voditek vozidel ve stanicich a na
trati. Voditka nesmi ohroZovat bezpe&nost provozo-
vani drdhy a driZni dopravy a musi byt umisténa
mimo dosah cestujicich.

(4) U visutych lanovych drah nesmi byt boéni
vile mezi vozidlem a pfekdZkou na vn&jd strané
drihy nebo mezi vozidly pfi jejich mijeni, za nejnep¥i-
znivEj§ polohy vozidel, men$i neZ 1 000 mm. Mezi
otevienym vozidlem a pfekiZkou mezi nosnymi nebo
dopravnimi lany musi byt bo&ni vile nejméné
500 mm, u uzavienych vozidel 1 000 mm.

p

(5) U pozemnich lanovych drah musi byt boéni
vile mezi vozidlem a pr]}sIéikou na vnd&j¥ strané
v mistech, kde neni evakuaéni chodnik, nejméné
500 mm a na stran& chodniku 1 000 mm. Mezi vozi-
dlem a pfekdZkou mezi kolejemi a mezi vozidly pfi
jejich mijeni musi byt boéni ville nejméné 500 mm.
V tunelech je moZno tyto vzdilenosti zmensit, nej-
vyse viak o 300 mm.

(6) Po celé délce trati musi byt nad vozidlem
drihy lanové nejmensi vzddlenost od pevnych pfed-
méti 500 mm. V tunelech je moZno tuto vzdilenost
zmen§it, nejméné vSak na 200 mm.

(7) U pozemnich a visutych kyvadlovych lano-
vych drah miiZe byt boéni ville mezi vozidlem a hra-
nou nistupiSté nebo vystupi§té nejméné 50 mm a nej-
vice 100 mm.

(8) U visutych kyvadlovych lanovych drah musi
byt ve vozidlové jimé boéni viile mezi nejvice vychy-
lenym vozidlem a jdmou 50 mm.

(9) Vyska podlahy vozidla od podlahy stanice
nesmi byt men3i neZ 150 mm.

(10) Pfi soub&hu drah lanovych nesmi byt vzdi-
lenost mezi prostory vymezenymi pro bezpeény pri-

jezd drah lanovych men3ineZ 1 000 mm a pfi soub&hu
drihy lanové a lyZa¥ského vleku 1 500 mm.

(11) V mistech, kde by na trase drihy lanové
s otevfenymi nebo polouzavfenymi vozidly mohlo do-
jit k ohroZen{ osob nebo majetku, se zfizuji ochranné
konstrukce.

(12) Vzdilenost vozidel a lan od terénu musi
umozfiovat bezgeéne’ provozovini drihy a zaruovat
spolehlivou zichranu pfepravovanych osob.

(13) Vyskové uspofidani lan a vzdilenost nejniz-
§ich bodi drihy lanové nad terénem a rozchod lan
visuté lanové d);éhy obsahuje doporuleni technicki
norma uvedeni v pfiloze &. 5.

§ 71
Rychlost jizdy a interval mezi vozidly

v,

(1) Nejvy3si dopravni rychlost vozidel, jejich nej-
men3i rozestup, zrychleni a brzdici vykon musi byt
voleny tak, aby byla zaji§téna bezpeénost cestujicich
a spolehliva funkce zafizen{ drihy Emove’.

(2) U visuté lanové drihy miiZe dopravni rychlost
odpovidat nejvy§e hodnotim doporudené technické
normy, kteri je uvedena v pfiloze &. 5, a pfi provozo-
vani drihy lanové nesmi byt pfekrodena. U pozemn{
lanové drihy miZe byt nejvyss{ dovoleni dopravni
rychlost 10 m.s™.

(3) Nejvy3si dovolend rychlost posunu vozidla,
popfipadé rozdil rychlosti posunu vozidla a ndstupisté
ve stanici pfi nastupovini a vystupovani cestujicich je
0,5 m.s!, u visuté lanové drihy, uréené pro ptepravu
osob s lyZemi na nohou 1,3 m.s™.

(4) Nejvy3si revizni rychlost u visuté lanové
dréhy je 0,5 m.s™.

(5) U drihy lanové s odpojitelnym uchycenim
vozidel musi byt &sovy interval mezi vozidly tak
velky, aby se zamezilo nahromadéni vozidel pfi jejich
vjezdu do stanice. Vzjemnd vzdilenost vozicfel nesmi{
byt mensi neZ 1,5ndsobek délky brzdné drihy p¥i nej-
nepi{znivéj$im zatiZeni.

(6) Nejmensi pfipustné intervaly mezi vozidly na
drize lanové obsahuje doporudend technicki norma
uvedeni v pfiloze &. 5.

§ 72
Opatfeni pro nocni provoz

(1) Pro pravidelnou dopravu osob v noci musi mit
driha lanov4 zafizeni pro osvétleni stanic, viech jejich
prostori a pracovidt, které umoZni bezpené provozo-
vani drihy a pfipadné zichranné price.

(2) Vsechny provozni prostory obsazené zamést-
nanci a prostory uréené pro cestujici musi byt vyba-
veny provoznim i nouzovym osvétlenim, které se
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samodinné uvede do provozu pfi poruse dodivky elek-
trické energie.

(3) Useky trati na vjezdech a vyjezdech ze stanic
musi byt osvétleny na vzdilenost nejméné rovnou
drize ujeté vozidlem za 10 s.

(4) Vozidla drihy lanové doprovizend privod-
cem musi byt vybavena vnéj$imi svétlomety a konco-
ym svétlem Zervené barvy pfepinatelnymi podle p¥i-
slusného sméru jizdy. Vnitfni prostor kabiny musi mit
umélé osvétleni. Napéjeni osvétleni musi byt nezivislé
na vnéj$im zdroji energie.
(5) Pro zabezpedeni zichrannych akei musi byt
na drize lanové osvétlovaci zafizeni nezévislé na vngj-

§im zdroji elektrické energie.

§ 73
Technické pozadavky na ocelovd lana

(1) Lana musi byt vybérové jakosti, konstruk&n&
a materidlové zhotovena podle dile uvedenych podmi-
nek. Kvalita lan musi byt doloZena hutnim atestem
o jakosti lana, osvédéenim o stavu a zkouSce lana
a protokolem o zkou3ce lana tahem, vydanym autori-
zovanou zkuSebnou s platnosti dvou let ode dne pro-
vedeni zkousky.

(2) Nosn4 lana musi byt vyrobena s minimélnim
poétem spijenych spoji. S lanem musi byt dodino
schéma rozmisténi spdjenych spoji.

(3) Pro lana taZnd, pfitaZni a dopravni se miiZe
pouZit jen lan estipramennych s pfirodni nebo synte-
tickou vloZkou, soub&iné konstrukce a umrtvené se
stejnosmérnym vinutim.

(4) Lana pro zichranni zafizeni musi zajistit bez-
peénost evakuovanych osob a svou konstrukei vyho-
vovat pouZitému systému zafizeni.

(5) Vychozi soudinitel bezpe&nosti v tahu nového
lana na pozemni lanové drize musi byt :

a) u taznych lan 8,0,
b) u brzdnych lan 5,0,
¢) u pfitaZnych a napinacich lan 4,0.

(6) Délka zipletu lana je u visutych lanovych drah
pro pfepravu osob nejméné 1 300nisobek jmenovitého
pruméru lana. Vzdilenost mezi dv&ma zéplety je nej-
méné 3 000 priméri lana.

(7) Pfi poklddini nového lana se pfipousdtdji
u nekoneénych lan nejvy3e dva zdplety a jeden zdplet
u koneénych lan.

(8) Technické parametry ocelovych lan, splétini
lan a zalévini lan do lanovych spojek a koncovek
a zkouSen{ lan obsahuje doporuéeni technickd norma
uvedeni v pfiloze &. 5.

§ 74
Uspofiddni stanic

(1) Stavba stanice se svou architekturou pfizpiso-
buje stavbidm v okolni krajin&. Prostorové uspofidini
stanic musi znemoZnit ohroZeni cestujicich nebo ob-
sluhy drihy lanové mechanickym a elektrickym zaf¥i-
zenim a vozidly drihy lanové.

(2) Uspofidini stanice, turnikety, zafizeni pro
prodej jizdenek a ndstupi$té musi byt konstruoviny
a provedeny tak, aby nedoslo k ohroZeni bezpe&nosti
nebo zdravi osob.

(3) Prostory pro nistup a vystup cestujicich musi
byt pfehledn& uspofddiny a musi mit i umélé osvétleni.
Mista nistupu do vozidef'a vystupu z vozidel musi byt
zfeteln& vyznalena.

(4) Pracovni mista pro obsluhu a ddrZbu drihy
lanové musi byt bezpeiné pfistupni a uspofidina
tak, aby osobim pohybujicim se na téchto mistech
bylo zabrinéno v pidu. Podle mistnich podminek
musi byt tato mista vybavena kotevnimi body pro
osobni ochranni zafizeni.

(5) Stanovisté strojnika a obsluhy musi byt uspo-
fdddno tak, aby bylo moZné pfehlédnout co nejvétsi
&4st trati drdhy lanové a mista ndstupu i vystupu ces-
tujicich.

(6) Na stanovisti obsluhy pohdnéciho zafizeni
drdhy lanové, na néstupiStich a na vystupistich pro
cestujici a v pfipadé€ potfeby téZ na lanovych pfecho-
dech dvoulanovych ob&Znych drah musi byt vhodné
umisténa tladitka provozniho a nouzového zastaveni
chodu drihy lanové.

(7) Délka néstupisté a vystupi$té na drize lanové
s pevnym uchycenim vozidel se stanovi v zvislosti na
rychlosti jizdy vozidel. Rozméry obsahuje doporuéend
technick4 norma uvedeni v pfiloze &. 5.

Technické parametry zafizeni pro neseni
a vedeni lan a vozidel

§ 75

odpéry visutych lanovych drah musi by
1) Podpé tych 1 ych drah i byt
pevnostné dimenzoviny na nejnepfiznivéj$i zatiZeni
drihy lanové. Musi zajistit spolehlivé uloZeni a vedeni
lan a bezpe&ny pohyb vozidel. Zptisob proveden{ pod-
pér obsahuje doporudend technickd norma uvedend
v ptiloze & 5.

(2) Souéinitel bezpe&nosti podpér proti nadzved-
nuti, pfevrZeni a posunuti nesm{ byt mensf neZ 1,5.

(3) Konstrukce podpér musi byt déinné chrinény
proti korozi nebo jinému poskozeni vlivem atmosfé-
rickych vlivii. Kotveni podpér lany je nep¥ipustné.

(4) Zéklady podpér musi byt Zelezobetonové. Zi-
kladové patky musi vy&nivat nejméné 100 mm nad
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terénem a musi byt na povrchu opatfeny ochranou
iroti povétrnostnim vlivim a prott vodé. Okoli zi-
ladt musi byt odvodnéno.

(5) Podpéry musi byt vybaveny vystupem a v je-
jich vrchni &dst1 livkou se zibradlim umoZiiujici bez-
peény piistup ke kladkdm, dloZnym botkim a mazacim
mistiim na obou vétvich drihy lanové.

(6) Mista vystupli na podpéry drihy lanové musi
byt trvale opatfena zikazem vstupu nepovolanych
osob.

(7) Vykyvné botky nosnych lan mohou byt pou-
Zity pouze v technicky zdivodnénych pfipadech sta-
novenych projektem.

(8) Konstrukce kladkovych baterif nesm{ umoZnit
spadnuti dopravniho lana.

(9) Si¥ka a tvar lanové botky musi odpovidat pou-
Zitému nosnému lanu a profilu b&hounu vozidla, a to
i pfi jeho vyklonéni ze svislé roviny v disledku pi-
sobeni vétru, za kterého je provozovani drihy lanové
piipustné. Provedeni lanové botky nesmi u drah lano-
vych s vozovou brzdou branit poZadovanému &inku
této brzdy na nosné lano, a to ani v p¥ipadé€ vyklonéni
b&hounu.

(10) U visutych dvoulanovych lanovych drah
musi byt zaji¥téno, Ze taZné lano po zvednuti z kladek
opét zaujme sprivnou polohu a nedojde k jeho zachy-
ceni o jakoukoliv &4st podpéry.

(11) Tvary a rozméry kladek, povolené tolerance,

fipustné hodnoty nejmensich tlakii lana na drizku

ﬂladky a hodnoty vychylek driZky kladky obsahuje
doporudend technickd norma uvedeni v pfiloze &. 5.

(12) Pfipustné hodnoty toleranci a opotfebeni
kladek jsou obsaZeny v pokynech dodavatele drihy
lanové pro provoz, idrzbu a zkousky drihy lanové.

§ 76
(1) Pokud sklon koleje pozemni lanové drih

neni v&t3{ neZ 30 %o a rychlost jizdy vy3§i neZ 5 m.s™,
miZe byt svr¥ek drihy lanové uloZen ve §térkovém
loZi.

(2) PH jizdnf rychlosti vy$3f neZ 5 m.s™ musf byt
svr§ek pozemni lanové drihy mimo dsekl vedenych
tunelem zhotoven z ocelové konstrukce.

(3) Jizdni driha na ocelové mostni konstrukci
nesmi pfi zatiZeni vozidla poloviénim uZiteénym za-
tiZenim vyk4zat vét§i prihyb neZ 1/1 000 rozpéti mo-
stu. P¥i zatiZeni prizdnym vozidlem nesmi byt vzepéti
mostni konstrukce v&t3i neZ 1/1 000 rozpéti mostu.

(4) Unosnost a upevnéni svriku pozemni lanové
drihy musi vyhovovat nejvétiimu zatiZeni odvoze-
nému ze sklonu drhy lanové, kolového zatiZeni a za-
tiZeni brzdnym zafizenim vozidel.

(5) Dfevéné praice mohou byt pouZity pouze
u 3térkového loZe.

(6) U trati ohraniéené zdi musi byt pouZity oce-
lové praZce nebo tihlové ocelové profily, které musi byt
upevnény ke konstrukei spodku taZnymi kotvami.

(7) Kolejnice musi vyhovovat zatiZeni vozidly
drihy lanové. Profil kolejnice musi zajistit bezpeénou
soudinnost s vozidlovou brzdou.

(8) Upevnéni kolejnic a konstrukee svriku musi
byt provegeno tak, aby bylo odolné proti d&inkim
sil vznikajicich p#i brzdéni.

(9) TaZné lano musi byt vedeno tak, aby v Z4dné
provozni situaci nemohlo dojit k dotyku s terénem
nebo s cizim pfedmétem. Ve smérovych obloucich
musi byt umisténa zichytni zafl’zenfvl};n zabrafiujici
vyboden{ lan mimo trat.

(10) Tratové a vodici kladky pozemni lanové
drihy musf zajistit vedeni lana, byt snadno sefaditelné
a na trati musi byt uloZeny v odvodnénych 3achtich.

(11) Podél pozemni lanové drihy musi byt v celé
jeji délce zfizen chodnik. Chodnik musi byt 3iroky
minim4lné 600 mm a vést mimo prostor uréeny pro
jizdu vozidla. Chodnik musi byt chrinén proti vstupu
nepovolanych osob.

§ 77
Technické parametry pohinéciho zafizeni

(1) Vykon pohiné&ciho zafizeni musi spliiovat po-
Zadavky vyplyvajici z provoznich podminek drihy
lanové.

(2) Dréha lanovd musi byt vybavena nouzovym
pohénécim zafizenim. V pffpadezz stanovenych pro-
jektem se drdha lanovi vybavuje pomocnym pohidné-
cim zaf{zenim.

(3) Pohdné&ci zafizeni musi byt provedeno tak,
aby umozZnilo vyzkouSeni funkce zabezpegovaciho za-
fizeni uréeného k samo&innému zastaveni chodu drihy
lanové pfi pfekroceni povolené rychlosti o 10 %.

(4) Pohdnéci zafizeni musi byt provedeno tak,
aby se uvedlo samoéinné do klidu, jestliZe:

a) napéti v napdjeci siti poklesne pod dovolenou mez
nebo vzroste nad dovolenou mez,

b) dojde k prudkému zvétSeni elektrického proudu
v napdjecich vedenich k pohonu v disledku
vzniku mimo¥idnych mechanickych odport,

¢) dojde k pfekrodeni maximélni povolené dopravni
rychlosti o vice nez 10 %,

d) zabezpedovacim zafizenim je ddn povel k zastaveni
chodu drihy lanové.

(5) Pohdnéci zafizeni musi umoZiiovat také chod
dréhy lanové revizni rychlosti maximilné 0,3 m.s™
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(revizni pohon) a obriceny pohyb taZného nebo do-
pravniho lana stejnou rychlosti.

(6) Nouzové pohdnéci zafizeni drihy lanové musi
umoZnit v p¥ipadé poruchy hlavntho pohinéciho za-
fizeni nebo pferuSeni dodivky proudu v napdjeci siti
dokonéeni jizdy do nejbliZ3{ vystupni stanice sniZenou
rychlosti. P¥itom nesmi dojit k ohroZeni bezpe&nosti
cestujicich.

(7) Pohanéci zafizeni drihy lanové musi byt vy-
baveno zafizenim pro indikaci rychlosti na Fidicim
stanovisti a u kyvadlovych drah lanovych i indikaci
polohy vozidel na trati.

§ 78

Technické poZadavky a parametry brzd pohdnéciho
zafizeni drihy lanové

(1) U vSech drah lanovych musi byt nejméné dva
na sob& nezavislé brzdové systémy, z nichZ kaZdy je
schopen chod drihy lanové zastavit. Jeden z brzdovych
systémi musi plisobit pfimo na pohdnéci kotoul.

(2) Brzdovy systém mus{ umoZnit spolehlivé za-
staveni drihy lanové kdykoliv v pritb&hu chodu drihy
lanové, a to 1 pfi nejvEtSim povoleném zatiZeni.

(3) Brzdné d&inky musi byt stanoveny tak, aby
byla zajiiténa bezpe&nost cestujicich i bezpedné cho-
vani vozidel, lan a ostatnich &isti drdhy lanové. Zpoz-
déni nesmf byt v&t3i ne¥ 2 m.s.

(4) Zpisob provedeni brzdového systému a jeho
iéinky obsahuje doporuéeni technickd norma uvedend
v pfiloze &. 5.

§ 79
Technické parametry lanovych kotouét

(1) Odpor proti prokluzu lana na pohonném la-
novém kotoudi musi E}’rt takovy, aby nedoglo k pro-
kluzu lana v driZce kotoude ani v pfipadé, Ze se ob-
vodovi sila na lanovém kotouéi, odpovidajici nejnepfi-

znivEj§im pomériim zatiZeni pfi soufasném brzdéni
nebo rozbéhu, zvysi o 25 %.

(2) U vratnych lanovych kotoudi letmo zavéSe-
nych na soustavé lan mus{ byt zdvésnd lana uspofidéna
tak, aby napéti v kazdé vétvi bylo stejné bez ohledu na
zatiZeni drihy lanové a jeho ndhlych zmén pfi pfe-
jezdu vozidefl pfes podpéry, pfi grzdém’ a rozbéhu
drihy lanové.

(3) Vratné lanové kotoude musi mit prostorovou
stabilitu, kterd vyloudi, Ze i p¥i nejnepfizniv&j¥im za-
tiZzeni drihy lanové a jeho nihlych zménich nedojde
k vypadnut{ lana z kotoude.

(4) Zptsob provedeni a uloZeni lanovych kotou&i

obsahuje doporudend technickd norma uvedend v pfi-
loze &. 5.

§ 80

Technické poZadavky na napinaci zafizeni
drihy lanové

(1) Napinaci zafizeni visuté lanové drihy musi
zajistit konstantni zdkladni napnuti nosnych, doprav-
nich, taZnych nebo pfitaznych lan bez ohledu na za-
tiZzeni drihy lanové.

(2) Napinaci zafizeni visuté lanové drihy musi
kompenzovat viechny prithyby lan vyvolané nejnepfi-
zniv§j§im pfpustnym zatiZenim drihy lanové a zmé-
flou teploty v rozpéti 60 °C i trvalym prodluZovinim
ana.

(3) Napinaci zafizeni musi byt snadno p¥istupné
pro kontrolu, obsluhu a ddrZzbu.

(4) Zplsob provedeni napinaciho zafizeni obsa-
huje doporu€eni technickd norma uvedeni v pfiloze
¢. 5.

§ 81
Provedenti elektrického zafizeni

Elektrickd zafizen{ drah lanovych mus{ svym pro-
vedenim odpovidat prostfedi, ve kterém je driha la-
nové provozovina. Zpiisob provedeni elektrického za-
fizeni obsahuje doporuéend technickd norma uvedeni
v pfiloze &. 5.

§ 82
Uspoiidani sdélovaciho zafizeni

(1) Utastnicki stanice vefejné telefonnf sité nebo
sité radiotelefonni musi byt zfizena alespofi v jedné
stanici drihy lanové. V kaZdé stanici drihy lanové
musi byt pfenosné radiostanice. Jejich poet musi od-
povidat potfebdm zdchrannych praci.

(2) Na drahéch lanovych pro pfepravu osob musi
byt zaji§téno dorozuméni

a) mezi viemi stanicemi a pohdnéci stanici a mezi
vozidly s doprovodem privodce provoznim tele-
fonem. Spojeni mezi stanicemi nesm{ byt zdvislé
na spojeni mezi stanicemi a vozidly,

b) mezi stanicemi akustickym signalizaénim zafize-
nim.

(3) U visutych lanovych drah pro pfepravu osob
s vozidly nedoprovizenymi priivodcem musi byt
kromsé telefonnﬂso spojeni stanice vybaveny alespofi
dvéma megafony.

(4) Sdélovaci zafizeni z4vislé na dodévce energie
ze sit€ musi byt schopno spolehlivého provozu i pfi
Eferu&'em’ dodévky energie ze sité nejméné po dobu ti

odin.
§83
Uspoiidani zabezpeovaciho zafizeni

(1) Dréha lanovid musi byt vybavena zabezpedo-
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vacim zafizenim, které zajisti samolinné zastaveni
chodu pohonu drihy lanové, muZe-li jeji dalsi chod
ohrozit bezpe&nost osob nebo zpisobit skody na ma-
jetku. Jde o pfipady, kdy
a) na visutych lanovych drihich dojde k pfek#{Zeni
lan,

b) dopravni lano vyb&hne z kladek,

¢) taZné lano se po zvednuti kladek nevritf do nor-
miln{ polohy,

d) brzda b&hounu vozidla je opotfebovani,

e) napinaci zévaZi dosihlo nedovolené polohy,

f) rychlost jizdy se zvy$i nad nejvy$si provozni
rychlost,

g) nejsou Fidné uzavieny dvefe vozidla pfi jizd&
pozemni lanové drihy,

h) vozidlo nezastavi ve stanici na stanoveném misté&,

i) vozidlo nezpomali jizdu v ochranném tseku,

j) zpomaleni jizdy vozidla neprobihi ve stanoveném
reZimu,
k) vozidlo se rozjede nesprivnym smérem.

(2) Zabezpelovaci zafizeni nesmi umoZnit samo-
&¢inné uvedeni drihy lanové nebo jeji &isti do chodu.

(3) Zabezpelovaci zafizeni musi byt ovlddino
piimo tou &isti drihy lanové, jejiz stav nebo poloha
mié pro bezpeénost provozu rozhodujici vyznam.

(4) Cinnost zabezpetovacitho zafizeni musi byt
trvale kontrolovdna klidovym proudem nebo jinym
rovnocennym systémem. Zkrat, uzemnéni nebo po-
$kozen{ vedeni nebo zaf{zeni musi vyvolat samo&inné
zastaveni jizdy drihy lanové.

(5) Zabezpelovaci zafizeni musi byt vybaveno
samoéinnou indikaci, identifikaci a registraci poruch
ohroZujicich provozovéni drihy.

(6) Zabezpelovaci zafizeni musi byt funkén&
zplsobilé i pfi provozu drihy lanové revizni rych-
losti, Fopﬁpadé ﬁﬁi napijeni pohinéciho zafizeni
drihy lanové z nihradniho zdroje.

(7) Vozidla s privodcem musi byt vybavena tla-

&itky pro nouzové zastaveni chodu drihy lanové a za-
fizenim umoZiiujicim plnit dkoly obsluhy.

(8) Na visutych lanovych drdhich s kyvadlovym
pohybem vozidel),' s pohybem pferufovanym na uza-
vieném okruhu a na pozemnich lanovych drihich
musi byt kontrolovina

a) poloha vozidel na trati,

b) rychlost pfijezdu vozidel ke stanicim,

c) funkce samoginného zafizen{ pro tplné zastaveni
vozidel na konci trati,

d) podélné a p¥i€né vykyvy vozidel bez privodce
visutych lanovych drah s kyvadlovym pohybem

vozidel, které pfekraduji hodnoty stanovené vy-
robcem,

e) jizda dle nastaveného programu.

(9) Na visutych lanovych drihich vybavenych
vozidly s provozné odpojitelnym spinacim zafizenim
musi byt

a) samoéinnj kontrola spravné polohy &elisti a spina-
ctho mechanismu do poéitku odjezdu vozidlia ze
stanice,

b) zaji§t&no automatické zastaveni pohonu v p¥ipadé
nesprivného pfipojeni nebo odpojeni vozidla
a zastaven{ vozidla na vyjezdu p¥i nesprivném
pfipojeni,

c) zajiSténa bezpe&ns vzdilenost nutnd s ohledem na
brzdnou drihu za bodem, ve kterém probihi pfi-
pojeni nebo odpojeni vozidel,

d) vylouden zpétny pohyb vozidla po odpojeni,

e) vylouéeno spadnuti vozidla na vyménich a pfe-
klidacim zaf{zen,

f) zajiSténo dodrZeni minimilni dovolené vzdile-
nosti vozidel na trati mezi sebou a jeji sledovini
signalizaci,

g) zajisténa shodnd rychlost lana a vozidla pfipojo-
vaného na lano,

h) zabrinéno nepfedvidané zméné sméru pohybu.

(10) Ve v3ech stanicich drah lanovych musi byt
zafizeni, které zabrini neZddoucimu uvedeni drihy
lanové do chodu.

§ 84
Vybaveni dopliiujicim zafizenim k zajiSténi
bezpeéného provozovini drihy lanové

Visuté lanové drihy mus{ byt vybaveny zaf{zenim
pro méfeni sily a sméru vétru, umisténym v mistech
s vyskytem nejnepfiznivéjdich vétrii. Zafizeni musi byt
vyvgaveno ukazatelem rychlosti vétru a zafizenim,
které pfi dosaZeni mezni hodnoty rychlosti vétru sig-
nalizuje na trvale obsazené stanovisté obsluhy drihy
lanové optickou a akustickou vystrahu po dobu kritic-
kého povétrnostntho stavu aZz do zastaveni chodu
drihy lanové. Akustickd signalizace musi byt vyba-
vena zafizenim umoZiujicim vypnuti akustické vy-
strahy.

§ 85
Vybaveni zichrannym zafizenim

(1) KaZd4 visutd lanov4 driha musi byt vybavena
zéchrannymi zaf{zenimi a pomiickami k vyprosténi
a evakuaci cestujicich. Tyto zichranné prostfedky
musi byt snadno pfistupné a rychle dosaZitelné.

(2) Zichrannd zafizeni a pomicky musi byt
z materidli, které zménou klimatickych podminek
a dal¥imi nep¥iznivymi okolnostmi neztrice)i poZado-
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vané vlastnosti a které odpovidaji charakteru drihy
lanové a prostfedi, ve kterém je provozovéna.

(3) Zichranné zafizeni musi svou konstrukeci
a hmotnost{ umoZnit providéni zichrannych praci nej-
vy$e dvémi osobami a rychlou a bezpeénou evakuaci
i téch cestujicich, ktef{ se nemohou aktivné evakuace
zt¢astnit.

(4) Zichrana cestujicich pomoci svéSeni lana je
piipustnid pouze u drah lanovych k tomu u&elu p#i-
zpusobenych.

Hlava tfeti

TECHNICKE PODMINKY
PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY LANOVE

§ 86

(1) Technické podminky provozuschopnosti dri-
hy jsou urleny stavebnétechnickymi parametry a do-
volenou toleranci opotfebeni souddsti drhy.

(2) Na dréze nesmi byt ponechdna zafizeni pro
neseni a vedeni lan a vozidel drihy lanové, u nichz
provoznim opotfebenim doslo ke sniZen{ jejich dnos-
nosti pod poZadovanou hranici. Kromé toho nesmi byt
na drize ponechdna zafizeni, kterd by mohla ohrozit
bezpe&nost provozovini drihy. Stupei provozniho
opotfeben{ a nepfipustné vady zafizeni obsahuje do-
porudend technicki norma uvedeni v pfiloze & 5
a projekt drihy lanové.

(3) Musi byt vedena technickd dokumentace jed-
notlivych staveb a zafizeni a udrZovina v aktudlnim
stavu. Technickd dokumentace musi byt vedena tak,
aby obsahovala rozhodujici a aktuilni idaje o drize.

§ 87

(1) Pro zajidténi provozuschopnosti drihy a bez-

e¢nost driZni dopravy se provdd&ji pravidelné pro-

Elfdky a méfeni staveb drah. Casovy interval prohli-
dek a méfeni stanovi pfiloha &. 1.

(2) Vysledky prohlidek a mé&feni musi byt zazna-
mendny. V zdznamu musi byt uvedeno datum prove-
deni dkonu, misto a druh prohliZené stavby nego za-
fizeni, zji§tény stav, nivrh na opatfeni, jméno zamést-
nance, ktery tkon uéinil, p¥ipadné osoby oprivnéné
k provddéni t&chto dkond. Ziznamy musi byt vedeny
tallz, aby je nebylo moZno dodateéné opravovat, do-
pliiovat nebo pfepisovat. Musi byt archivoviny po
dobu péti let.

(3) U koleji, vyhybek a kolejovych konstrukei
musi byt zaji§tén stanoveny rozchod koleje a geome-
trick4 poloha koleje.

(4) Kolejnice, jejichZ vady nebo poskozeni mo-

hou ohrozit bezpe&né provozovini drihy lanové a ne-
lze je opravit, musi byt vyménény.

(5) Podklady koleji a vyhybek nesmi byt posko-
zeny tak, aby byla narufena drZebnost upeviiovadel
a ramovi tuhost koleje.

(6) Odvodfiovaci stavby a zafizeni musi zajistit
trvale odvedeni povrchovych a priisakovych vod a je-
jich funkce nesmi byt pfi¢inou sniZovini stability
a tinosnosti kolejového spodku nebo svrsku pozemni
lanové drihy.

(7) Provozni zpisobilost nosnych a pohyblivych
lan drihy lanové mus{ byt kontrolovdna nedestruktiv-
nimi zkouSkami osobami oprivnénymi k providéni
téchto zkouSek. O kontrole musi byt proveden zépis
do knihy lan podle odstavce 2.

(8) Lana drah lanovych pro pfepravu osob musi
byt vyfazena z provozu, jestlize

a) nosny prifez lana je zmen3en pod p¥ipustnou mez
podle odstavee 10,

b) byly zlomeny i jen dva sousedni tvarové drity
v jednom misté u lana uzaviené konstrukce,

¢) u Sesti nebo osmipramennych lan nastal v jednom
misté lana zlom vice nez ﬁoloviny viditelnych
drit venkovni vrstvy jednoho pramene lana,

d) se vyraznéji prodlouZilo lano proti pfedchozimu

obdobi,
e) doslo k mistnimu ziZen{ lana,

f) vysledek nedestruktivni zkousky lana prokizal, Ze
lano je nezpisobilé pro dal3i provoz,

g) nastala deformace na lané.

(9) Napinaci a vyrovndvaci lana musi byt vymsg-
néna bez ohledu na jejich stav nejpozdéji po Sesti letech
pouZivini.

(10) Pfipustné zmen$eni nosného prifezu lana
vyvolané viditelnymi zlomy dritd, otérem, korozi,
uvolnénim pevného svazku driti v lané a jejich posko-
zenim jsou uvedena v p¥iloze &. 4, kterd je soudist této
vyhlagky.

(11) Pfi zjidténi zivady na drize lanové, kterd
ohroZuje nebo by mohla ohrozit bezpe&nost provozo-
vani drdhy nebo driZni dopravy, je nutno bezodkladné
zastavit chod drhy lanové.

(12) Pfed providénim geodetickych méfeni ke
zji§tén{ stavu staveb drihy lanové musi byt ovéfena
skuteéni poloha V}’r‘s'kovjrcﬁ a smérovych znalek urle-
nych k méfeni. Na zikladé vysledki geodetickych
méfeni je nutno provést potfebni opatfeni.

(13) Geodetickd kontrola stavby drihy lanové
musi byt provedena ve lhitich stanovenych pfilohou
¢ 1.

(14) Pfi ddrZbé a opravich mohou byt pouZiviny
pouze dily a materily, které svou jakosti a provedenim
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spliiuji poZadavky technické dokumentace a technolo-
gie dodané a schvilené vyrobcem drihy lanové.

(15) Po opravé zafizeni drihy lanové musi byt

rovedeny prohlidky a mé&feni v takovém rozsahu,

iter}’r je nezbytny k ovéfeni bezpe&nosti a spolehli-
vosti drihy lanové.

(16) O vykonaném zipletu, opravé lana, zaliti
koncovky nebo spojky je nutno vypracovat technic-
kou zprivu a dokumentaci a tyto doklady archivovat
aZ do vymény pfisluiného lana.

CAST OSMA
PRECHODNA A ZAVERECNA USTANOVENI{

§ 88

(1) Ustanoveni této vyhldsky neplati pro stavby
drah a stavby na drize, pro které byla ovéfena pro-
jektovd dokumentace ve stavebnim fizeni pfed ulin-
nost{ této vyhlisky.

(2) Stavby drah a stavby na drize, které byl
pofizeny a diny do uZivini podle dosavadnich pfed):
pist, je moZno provozovat do doby nejbliZ3i rekon-
strukce nebo modernizace.

(3) Stavby drihy celostitni, drdhy regionilni
a vlecky lze projektovat a realizovat podle této vy-
hlisky pouze do rychlosti 160 km.h™ véetné.

§ 89
Zrusovaci ustanoveni
Zrusujf se:

1. Pravidla technického provozu méstskych drah, VK—
dani Ministerstvem dopravy Ceské socialistické
republiky a registrovand v &istce 25/1970 Sb., ve
znéni vynosu ¢&. j. 10 461/70 SMD, vz;dane’ho Mi-
nisterstvem dopravy Ceské socialistické republiky,
ve znéni vynosu &j. 8 632/72-025, vydaného Fe-
derilnim ministerstvem dopravy a registrovaného
v &astce 7/1972 Sb. a vynosu &. j. 12 455/77, vy-
daného Federilnim ministerstvem dopravy a regis-
trovaného v &stce 12/1977 Sb.

2. Vynos Federdlnitho ministerstva dopravy &. j.
25 188/76-025 o pravidlech technického provozu
Zeleznic, registrovany v &istce 3/1977 Sb.

3. Vynos Federilnfho ministerstva dopravy &. j.
25 110/77-O25 o pravidlech technického provozu
lanovych drah, registrovany v &istce 11/1978 Sb.

4. Vynos Federilntho ministerstva dopravy ¢&. j.
16 349/79 o pravidlech technického provozu vle-
&ek, registrovany v &istce 27/1979 Sb.

5. Vynos Federilniho ministerstva dopravy &. j.
19 299/90-240, kterym se vydavaj{ pravidla tech-
nického provozu metra, registrovany v &istce
101/1990 Sb.

§ 90

Tato vyhl4ska nabyvi dinnosti dnem 1. prosince
1995.

Ministr:
PhDr. Strisky v. r.
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Pfiloha &. 1 k vyhlasce & 177/1995 Sb.

1. Prohlidky a méfeni na drize celostitni a drize regiondlni

Casovy
Pol. Pfedmét a zptisob prohlidky Objekt interval
prohlidky
1. Obchiizka trati viechny urdi
s méfenim koleje koleje provozovatel
2. Kontrolni jizda hlavn{ 1 mésic
koleje
3. Méfeni geometrické polohy tratové a hlavni staniéni koleje 4 mésice
koleji a vyhybek s kontinudlnim pfi rychlosti vy33f neZ 120 km.h™!
ziznamem
tratové a hlavni staniéni koleje 6 mésicli
pfi rychlosti vy33f neZ 60 km.h™
a niZ$f nebo rovno 120 km.h™!
tratové a hlavni staniéni koleje 12 mésici
pii rychlosti niZ{ nebo rovno
60 km.h!
ostatni dopravni koleje 12 mésici
manipulaéni koleje uréi
provozovatel
4. Mgéfeni vyskové polohy kolej- vyhybky v dopravnich 1 mésic
nicovych 11_3‘35‘01 a rozchodu ve kolejich a na trati
vyhybkéc
vyhybky v ostatnich kolejich 3 mésice
5. Kontrola prijezdného prifezu hlavni koleje 24 mésict
ostatni koleje urdi
provozovatel
6. Prohlidka vyhybek vyhybky v dopravnich 3 mésice
kolejich a na trati
vyhybky v ostatnich kolejich 6 mésicli
7. Nedestruktivni prohlidka hlavni koleje 4 mésice
kolejnic, srdcovek, jazykid pfi rychlosti vy33i neZ 140 km.h™
vyhybek a svird
hlavni koleje 6 mésicli
pfi rychlosti od 80 km.h™? do 140 km.h™ v&etné
hlavni koleje 12 mésici

pfi rychlosti od 60 km.h™ do 80 km.h™ véetn&
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Casovy
Pol. Pfedmét a zptisob prohlidky Objekt interval
prohlidky
hlavni koleje uréi
pfi rychlosti do 60 km.h™ provozovatel

8. Komplexni prohlidka traté

viechny koleje

12 mésicu

9. Prohlidka mostd, objekti
mostim podobnych a tunel

viechny

36 mésici

10. Prohlidka sdé&lovaciho a
zabezpeovacitho zafizen{

dopravni koleje

na tratich s rychlostf 100 km.h™ a vice

dopravni koleje
na tratich s rychlost{ do 100 km.h™
a ostatnf koleje

3 mésice

6 mésicu

11. Komplexni prohlidka
sd&lovactho a zabezpedovaciho
zaf{zeni

viechny

60 mésici

12. Méfenf trakéntho vedeni
méficim vozem

hlavni koleje

s rychlosti nad 100 km.h™!

hlavni koleje
s rychlosti do 100 km.h™?

6 mésicu

12 mésicu

2. Prohlidky a méfeni na vleéce

Casovy
Pol. Pfedmét a zptisob prohlidky Objekt interval
prohlidky
1. Obchiizka trati viechny koleje urdi
s méfenim koleje provozovatel

2. Méfeni geometrické polohy
koleje

- s kontinudlnim zdznamem

- bez kontinuilntho zdznamu

dopravni koleje

ostatni koleje

12 mésicu

12 mésicu

3. Méfeni geometrické polohy viechny vyhybky 3 mésice
vyhybek
4. Kontrola prijezdného prifezu koleje 24 mésict

urdi provozovatel
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Casovy
Pol. Pfedmét a zptisob prohlidky Objekt interval
prohlidky
5. Prohlidka vyhybek viechny vyhybky 6 mésicli

6. Komplexni prohlidka vlegky

viechny koleje

12 mésicu

7. Prohlidka mosti a objekti
mostim podobnych

viechny

36 mésici

8. Prohlidka sdélovaciho a
zabezpeovactho zafizen{

viechny koleje

6 mésicu

9. Komplexni prohlidka
sd&lovactho a zabezpedovaciho
zaf{zeni

viechny

60 mésici

10. Méfenf trakéniho vedeni

mericim vozem

viechny koleje

12 mésicu

3. Prohlidky a mé¥eni na drize specidlni (metro)

Casovy
Pol. Pfedmét a zptisob prohlidky Objekt interval
prohlidky
1. Obchiizka trati hlavni koleje, kazdy
tratové koleje, den
spojovaci koleje
do depa
obratové koleje, tyden
zku3ebni kole;
2. Prohlidka vyhybek vyhybky kazdy
v obratovych stanicich den
ostatni vyhybky tyden
3. Méfeni geometrické polohy obratové koleje 3 mésice

koleje, pfivodn{ kolejnice
(ru¢né)

v koncovych stanicich

kolejové spojky
ve stanicich

6 mésict
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Casovy
Pol. Pfedmét a zptisob prohlidky Objekt interval
prohlidky
4. Méfeni prijezdného priifezu hlavni koleje, horn{ &4st
pojizdnou ablonou tratové spojky 3 mésice
spodni &ist
12 mésict
5. Nedestruktivni kontrola hlavni koleje 2 mésice
kolejnic a jazykt vyhybek
ostatni koleje s 6 mésici
pfivodni{ kolejnici
6. Mgéfeni geometrické polohy hlavni koleje, 1 mésic
kolejového svrsku a p¥ivodni tratové spojky,
kolejnice méficim vozem spojovaci koleje
do depa
7. Nedestruktivni kontrola bezstykovi kolej 1. po pro-
svarti kolejnic na nové budovanych veden{
tratich sviru
2. pfed
zahdjenim
provozu
3. za 6 mésict
bezstykova kolej 1. po pro-
na provozované veden{
trati sviru
2. za 6 mésici
bezstykova kolej 3. dilepo 24 mé-
v provozu sicich
8. Vizudlni kontrola viechny propojky 1 mésic
proudovych propojek
9. Kontrola montovaného viechny styky 12 mésict
izolovaného styku
10. Kontrola styku p¥ivodni viechny styky 6 mésicli
kolejnice
11. Prohlidka mosti a objekti viechny 36 mé&sict
mostim podobnych
12. Prohlidka sd&lovaciho vSechny 6 mésici

a zabezpe&ovaciho zaf{zeni
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4. Prohlidky a méfeni na drize tramvajové
Casovy
Pol. Pfedmét a zptisob prohlidky Objekt interval
prohlidky
1. Obchiizka trati viechny dopravni koleje 2 tydny
2. Prohlidka vyhybek vyhybky v dopravnich kolejich kazdy den
3. Méfeni geometrické polohy koleje koleje a vyhybky 12 mésici
4. Prohlidky mosti a viechny 36 mé&sict
objektid mostim podobnych
5. Prohlidka trakéntho vedeni viechny 12 mésici
6. Prohlidky sdélovacich zafizen{ ur&end k organizaci a fizeni urdi
a zabezpe&ovacich zaf{zeni dréZni dopravy, f{zeni technologickych provozovatel
procesii a informovini cestujicich
5. Prohlidky a méfeni na drize trolejbusové
Casovy
Pol. Pfedmét a zptisob prohlidky Objekt interval
prohlidky
1. Prohlidka trakéniho vedeni viechny 12 mésici
2. Prohlidky sdélovacich zafizen{ ur&end k organizaci a ¥izeni urdi
a zabezpe&ovacich zafizeni dréZni dopravy, fizeni technologickych provozovatel

procesii a informovini cestujicich
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6. Prohlidky a méfeni na drize lanové

Casovy
Pol. Pfedmét a zptisob prohlidky Objekt interval
prohlidky
1. Obchiizka trati trat pokud nebyla

driha lanovi
vice nez

3 dny v chodu
nebo vZdy po

nepfiznivych
klimatickych
podminkich
2. Vizuélni prohlidka pohénéci a kazdy
technologického zafizeni vratnd stanice den pfed
pii klidovém stavu zahdjenim
prepravy
3. Funkéni zkousky za chodu, drdha lanova kazdy
zkusebni chod den pfed
zahdjenim
prepravy
4. Prohlidka pfi kontroln{ jizdé trat, kazdy
Fodpéry, den pfed
ana zahdjenim
prepravy
5. Prohlidka nosné konstrukee, drdha lanova 2 tydny
iohonu, lanového kotoude,
ladek, napinaciho zafizeni,
odpér, vozidel a jejich dchyti
landm
6. Komplexni prohlidka drdha lanova 1 mésic
a zkouska
7. Prohlidka lan viechna lana kazdy
den
8. Prohlidka a méfen{ nosni, brzdovi, 1 mésic
pii revizni rychlosti dopravni, taZnj
a pfitazni lana
9. Prohlidka a méfeni napinaci a 1 mésic

vyrovnévaci lana
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Casovy
Pol. Pfedmét a zptisob prohlidky Objekt interval
prohlidky

10.

Prohlidka a mé&fen{ dopravnich
lan s pevnym uchycenim vozidel
po posunuti nebo demontiZi
vozidel z lana

dopravni lana

6 mésicu

11. Prohlidka, mé&feni a zkouska zichranni za¥f{zen{ 6 mésict
lan zéchrannych zafizeni a jejich lana
12. Prvni nedestruktivni kontrola nosnd, brzdni 1 aZ 6 mésict
dopravni, taZnj od poloZeni
a pfitaZn4 lana lana
13. Pravidelnd nedestruktivni nosnd, brzdni 36 mésict
kontrola lan
dopravni, taZni 24 mésict
a pfitaZn4 lana
14. Prvnf geodetickd kontrola driha lanovi 24 mésict
15. Pravidelnd geodetickd kontrola driha lanovi 60 mé&sict
16. Prohlidka trati, trat 12 mésict

kontrola dodrzen{
volnych prostorti
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Tabulka intenzity osvétleni vybranych prostort a zafizeni metra

Intenzita Intenzita
normélniho nouzového
Osvétlovany prostor osvétleni osvétleni Vysvétlivky
Epo (]-X) Epk (]-X) Epk (]-X)
A/ PROSTORY VEREJNE
Vestibul, chodba a
pevné schodisté pro
cestujici 140 100 10 (20) e)1)
Pohyblivé schody 140 100 10 (20) a)e) 1)
Nistupisté 210 150 10 (20) a)e)l)
Unikové schodisté 140 100 10 (20) e)l)
Pfistupovd komunikace - 60 - d)1)
PfistfeSek zastivky - 12 - 1)
B/ PROSTORY NEVEREJNE
Mistnost bez denniho
osvétleni s trvalym
pobytem osob - 300 2 3)
Dilna - 200 2 3)
Sklad se specidlnim
vybavenim - 200 - 2)
Sklad b&zny - 100 - 2)
Strojovna vytahu
pohybliv;’rzg schodi,
vzduchotechniky 200 100 2 3)
Technicky prostor
pohybliv;’rci schodii 150 75 2 b) 3)
Elektricki stanice
v&etné akumuldtorovny 210 150 2 (30) c)2)
Kabelové prostory
pod elektrickou stanici - 30 2 1)
Prostor
pted zkratovadem - 200 - 3)
SluZebni chodba
a schodisté - 75 2 1)
PoZirni zbrojnice - 150 2 2)
SluZebni nistupisté - 100 2 1)
ProhliZeci jdma - 100 2 4)
Pochozi lavka - 100 2 1)
Tunel 20 10 2 4)
Vyhybka v tunelu
v délce jazykid 150 75 2 4)
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Vysvétlivky: a) v prostoru drovné ndstupu na pohyblivé schody, vystupu z pohyblivych schodi a v prostoru
bezpe&nostniho pasu na néstupiiti plati pro intenzitu normilniho osvétleni hodnota 280 Ix pro
Epo a 200 Ix pro Epy,

b) v prostoru pfed rozvad&em plati pro intenzitu normilniho osvétleni hodnota 150 Ix pro Ep,

¢) hodnota intenzity uvedeni v zdvorce plati pro intenzitu nihradniho osvétleni v rozvodné
a akumuldtorovné (v prostoru s akumulitory),

d) pfistupovou komunikaci do metra se rozumi vefejny podchod a pevné schodi§té a pohyblivé
schody, tstici do vefejného podchodu,

e) hodnota intenzity osvétleni uvedens v zdvorce plati pro E,.

Poznimka: a) méfeni intenzity osvétleni v prostorech se provadi:

1) v drovni povrchu komunikace,
2) v drovni 85 ¢cm nad podlahou,
3) na pracovnim misté,

4) v drovni temene kolejnice,

b) Ep, je intenzita normélniho osvétleni mistné primérns a Easové maximélni (po&iteéni hodnota
intenzity osvétleni),

¢) Ep je intenzita normélniho osvétleni mistné primérni a Easové minimélni (koncovd hodnota
intenzity osvétleni).
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Pfiloha &. 3 k vyhlasce & 177/1995 Sb.
Jmenoviti napéti elektrickych siti metra a ochrana pfed nebezpeénym dotykovym napétim neZivych &asti

Tabulka & 1

.. . |Ochrana pfed nebezpeénym dotykovym napétim neZivych Easti
Zafizeni: Jmenovité napéti
elektrické sité
zdkladn{ zvySens
A/ Energetick4 zafizent:

Elektrick4 zafizeni |3x22 kV 50 Hz | zemnénim s rychlym vypnu- | ochrana zikladni
a rozvody vn tim v soustavich, ve kterych | a uvedenim na stejny potenciil

neni nulovy bod pfimo uzem-

nén
Elektrick4 zafizeni | 3x220/380V 50 Hz | nulovdnim ochrana zdkladni
a rozvody nn: s uzemnénym nu- a pospojovanim
motorické, tepelné a | lovym bod);m
svételné spotfebide;
ovlddaci a pomocné
obvody
Nouzové svételné 220 V50 Hz nulovinim ochrana zikladni (nulovénim)
spotfebide, ovlidaci |s uzemnénym a pospojovanim;
a pomocné obvody | jednim vocﬁéem oddélenim obvodt ochrana zdkladni (oddélenim
(ze samostatného obvodi) a doplitkovou izolaci
zdroje)
Nouzové osvétleni | 220V ss zemnénim ochrana zdkladni

oba pély izoloviny a pospojovanim
Ovladaci a pomocné | 24 V 50 Hz; bezpeénym napétim -
obvody pro nebez- | 60V ss
pecné prostory
Trakén{ zafizen{ 825 V ss zemnénim a proudovou -
v elektrické stanici ochranou
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Tabulka &. 2

.. . |Ochrana pfed nebezpeénym dotykovym napétim neZivych Easti
7 afizent: Jmenovité napéti
: elektrické sitd j j o
zdkladn{ zvySens

Usekové odpojovade, 750 V ss ukolejnénim dvojitou izolaci
odpojovade ve funkei a neZivé &asti trakéniho
zkratovall a sk¥in& zafizen{ proti neZivym
signalizace napé&ti &astem ostatnich zafizen{

ptidavnou izolaci
Pfivodni{ kolejnice 750 V ss izolaci dvojitou izolaci
Profilovy vodi¢& 750 V ss - dvojitou izolaci
Unikové osvétlen 220V ss zemnénim ochrana zékladni

oba pély izoloviny a pospojovanim
Ovladaci a pomocné 220V ss zemnénim ochrana zdkladni
obvody ze samostat- oba pély izoloviny a pospojovanim
ného zdroje
Ostatni pomocné 24 V ss, 48 Vss, | zemnénim v systému ochrana zdkladni
obvody ze samostat- 60 V ss s ob&ma pdly izolovanymi a pospojovanim
ného zdroje
Akumulitorovi baterie | 220 V ss zemnénim ochrana zékladni
(zdlozni zdroj) oba pély izoloviny a pospojovanim
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Tabulka &. 3

.. . |Ochrana pfed nebezpeénym dotykovym napétim neZivych Easti
Jmenovité napéti

Zafizeni: PR
elektrické sité . ) oy 2
zdkladn{ zvySens

B/ Sdélovaci zafizen:

Sdé&lovaci rozvody 6 Vss, 12 Vss, | bezpednym napé&tim -
24V ss, 36 V ss,
48 V ss, 60 V ss

C/ Zabezpedovaci

zafizent:

Zafizeni v reléové 3x220/380 V zemnénim v siti s izolovanym | ochrana zdkladni
mistnosti (reléové 50 Hz; nulovym bodem a pospojovanim
stojany) 220V 275 Hz

Zafizeni v koleji§ti | 3x220/380 V zemnénim v siti s izolovanym | ochrana zdkladni
(k n&kterym prvkim | 50 Hz nulovym bodem a pospojovanim

odle CSN 34 2600
ze k uzemnén{ neZi-
vych &sti vyuZit
1 vlastni konstrukeci
zafizeni)

Zafizeni pro reléové | 24 V ss zemnénim -
obvody, ndvéstidla,
kontrolni panely
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Pfiloha &. 4 k vyhlasce & 177/1995 Sb.
Pfipustné zmenSeni nosného prufezu lan drah lanovych

Pfl’ﬂustne’ zmenSeni nosného priifezu lana miZe &nit v procentech jmenovitého prifezu lana na pfedepsanych

délkich, kde ,,d“ je jmenovity primér lana:
1. Nosnd lana 10 % 5% -
uzaviend na 200.d na 30.d

2. Lana taZnd, pfitaZni
a dopravni visutych

lanovych drah
a) u drah lanovych 25 % 12 % 6 %
s vozovou brzdou na 500.d na 40.d na 6.d
b) u drah lanovych 25 % 8 % 6 %
bez vozové brzdy na 500.d na 40.d na 6.d
3. Lana pozemnich - 20 % 10 %
lanovych drah na 40.d na 6.d

4. Napinaci lana s vinutim
driti v pramenech

a) protismérnym - 12 % 6 %
na 40.d na 6.d
b) stejnosmérnym - 8 % 6 %

na 40.d na 6.d
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Pfiloha &. 5 k vyhlasce & 177/1995 Sb.
Seznam doporuéenych souvisejicich technickych norem
1. EN 115 Bezpeénostni poZadavky pro konstrukei a zabudovéni pohyblivych schodii
27 4802
2. 02 4456 Zalévani koncovek ocelovych lan kovem
3. 02 4460 Splétini ocelovych lan Sestipramennych
4. 03 8370 SniZen{ korozniho d¢inku bludnych proudd na dloZni zafizeni
5. 27 3005 Visuté osobni lanové drihy. Projektovani, konstrukce a montiZ
6. 28 0315 Prijezdni prifezy celostitnich drah a vledek s rozchodem koleje 1435 mm a 1520 (1524) mm
7. 28 0318 Prijezdné prifezy tramvajovych trati
8. 330120 Elektrotechnické pfedpisy. Normalizovani napéti IEC
9. 33 2000- Elektrotechnické pfedpisy. Elektrickd zafizeni.
-4-43 Ciést 4: Bezpetnost. Kapitola 43: Ochrana proti nadproudim
10. 33 2000- Elektrotechnické pfedpisy. Elektrickd zafizen.
-4-473 Cist 4: Bezpetnost. Kapitola 47: PouZiti ochrannych opat¥eni pro zajisténi bezpe¢nosti.
Oddil 473: Opatfeni k ochrané proti nadproudim
11. 33 2000- Elektrotechnické pfedpisy. Elektrickd zafizeni.
-5-523 Cist 5: Vybér a stavba elektrickych zafizent.
Oddil 523: Dovolené proudy
12. 33 2160 Elektrotechnické pfedpisy. Pfedpisy pro ochranu sdélovacich vedeni a zafizeni pfed nebezpeg-
nymi vlivy trojfdzovych vedeni VN, VVN a ZVN
13. 33 3510 Elektrickd trakéni zafizeni metra
14. 33 3505 Pfedpisy pro elektrické trakéni napdjeci a spinaci stanice
15. 333516 Pfedpisy pro trakéni vedeni tramvajovych a trolejbusovych drah
16. 33 3525 'Trakéni vedeni metra
17. 333570 Elektrickd zafizen{ lanovych drah a lyZafskych vleka
18. 33 4000 Elektrotechnické pfedpisy. PoZadavky na odolnost sdélovacich zafizeni proti pfepéti a nadproudu
19. 341010 Elektrotechnické predpisy CSN. Vieobecné pFedpisy pro ochranu pred nebezpeénym dotykovym
napétim
20. 34 1050 Pfedpisy pro kladeni silovych elektrickych veden{
21. 341500 Elektrotechnické predpisy CSN. Zikladn{ pfedpisy pro elektrickd trakénf za¥{zeni
22. 341530 Ptedpisy pro elektrické napdjeci a spinaci stanice
23. 342040 Elektrotechnické predpisy CSN. Predpisy pro ochranu sd&lovacich a zabezpeovacich vedeni
a zafizeni pfed negezpeén}’rmi a rufivymi vlivy elektrické trakce 25 kV, 50 Hz
24. 342090 Zelezniéni sd&lovaci zafizeni
25. 342100 Elektrotechnické predpisy CSN. Predpisy pro nadzemnf sdélovact vedeni
26. 342300 Pfedpisy pro vniténi rozvody sdélovacich vedeni
27. 342600 Elektricki Zelezniéni zabezpeZovaci zafizeni
28. 342606 Rozbory bezpeénosti obvodi Zelezniéniho zabezpedovaciho zafizeni
29. 342613 Zelezni¢ni zabezpetovaci zafizeni. Kolejové obvody
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3Q.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.

40.

41.
42.
43.
44,
45,
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.

34 2614
34 2617
34 2620
34 2630
34 2640
34 2650
34 2860
34 2885
34 2895
34 3100

34 3109

36 0004
36 0061
36 0450
36 0451
37 6605
37 6750
72 1511
72 1512
73 0039
73 0949
73 2400
73 2603
73 4130
73 4959
73 6201
73 6203
73 6205
73 6206
73 6209
73 6260
73 6301
73 6310
73 6334
73 6360
73 6380
73 6388

Zelezniéni zabezpetovaci zatizeni. Kolejové obvody. Pedpisy pro projektovani

Uréovéni a ovéfovini ukazatelii spolehlivosti Zelezniénich zabezpe&ovacich zafizeni

Pfedpisy pro Zelezniéni staniéni zabezpeovaci zaf{zeni

Pfedpisy pro Zeleznién{ tratové zabezpe&ovaci zafizeni

Zelezniéni zabezpetovaci zaHzeni. Predpisy pro vlakové zabezpetovaci zat{zeni

Pfedpisy pro Zeleznién{ pfejezdova zabezpelovaci zafizeni

Elektrotechnické predpisy CSN. Predpisy pro odrueni elektrickych strojt, piistrojii a za¥{zen{
Elektrotechnické predpisy CSN. Predpisy pro odrueni elektrické trakce

Elektrotechnické predpisy CSN. Predpisy pro odrueni sd&lovacich zafizen{ po vedeni

Elektrotechnické predpisy CSN. Bezpeénostni predpisy pro obsluhu a prici na elektrickych
zafizenich

Elektrotechnické pfedpisy. Bezpe&nostni pfedpisy pro &innost na trakénim vedeni a v jeho bliz-
kosti

Umélé svétlo a osvétlovani. V§eobecnd ustanoveni

Osvétlovani Zelezniénich prostranstvi

Umélé osvétleni vnitfnich prostord

Umélé osvétleni priimyslovych prostori

Pfipojovan{ elektrickych zafizeni celostdtnich drah na elektricky rozvod
Trakén{ ménirny pro tramvajové a trolejbusové drihy

Kamenivo pro stavebni tely

Hutné kamenivo pro stavebni déely

Navrhovini objektti na poddolovaném tzemi

Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

Provadéni a kontrola betonovych konstrukei

Provadéni ocelovych mostnich konstrukei

Schodisté a §ikmé rampy

Nistupisté a pfistfesky na tratich normélntho rozchodu
Projektovini mostnich objektii

ZatiZen{ mostl

Navrhovini ocelovych mostnich konstrukei

Navrhovini betonovych a Zelezobetonovych mostnich konstrukef
Zat&Zovaci zkousky mosti

Ocelové podlahy na mostnich konstrukeich Zelezniénich mostii
Projektovini celostdtnich drah normélniho rozchodu

Navrhovini Zelezni&nich stanic. Zikladni ustanoveni

Oploceni a zibradli na celostitnich drihich

Geometrické uspofidini koleji normilniho rozchodu na celostitnich drdhich a vle€kich
Zelezni¢ni prejezdy a prechody

Prostorové uspofidani vrat nad kolejemi rozchodu 1435 mm a 1520 (1524) mm
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67. 73 6390 Niépisy ndzvu stanic a zastivek
68. 73 6395 Tratové znalky. Stani¢niky a mezniky CSD. Tvary, rozméry a umisténi
69. 73 6405 Projektovini tramvajovych trati
70. 73 6412 Geometrické uspofidini koleje tramvajovych trati
71. 73 6425 Zastivky mé&stské hromadné dopravy
72. 73 6430 Kolejovy svriek metra
73. 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic
74. 73 7501 Navrhovini konstrukef raZenych podzemnich objektt
75. 73 7508 Projektovini a providéni Zelezniénich tunelt
76. 73 7509 Prijezdny priifez metra
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Pfiloha &. 6 k vyhlasce & 177/1995 Sb.

Obsah nékterych technickych podminek pro drihu celostitni, drihu regiondlni a vlecku

A. Piechodnost drdZnich vozidel a trafové tiidy

1. Z hlediska pfechodnosti driZnich vozidel (dile
jen ,vozidlo“) se traté zafazuji do t¥{d, pFi€emZ pfe-
chodnost vozidel je ddna

a) jejich konstrukei,
b) hmotnosti na ndpravu,
¢) hmotnosti na jednotku délky vozidla.

2. 'Trat€ se zafazuji do t¥id A, B1, B2, C2, C3, C4,
D2, D3 a D4 uvedenych v tabulce Al.

3. P¥i zafazovéni tratd do t¥idy se uvaZuje vlak,
sloZeny z vozidel se dvéma dvounipravovymi pod-
vozky, které odpovidaji uspofddani niprav podle ta-
bulky A2.

4. 'Trat se zafad{ do jedné z t&chto tfid, pokud na
nich miZe byt provozovin neomezeny podet vozidel
o hmotnostnich parametrech podle tabulky A1.

5. Odchylné od bodu 4 smi byt hmotnost na ni-
pravu pfekrodena aZ o hodnotu 0,5 t na tratich tfidy C,
pfi¢emZ nejvetd{ pfipustnd hmotnost na kolo je 11,1 ¢,
jestliZe se jednd o

a) dlouh4 dvoundpravovi vozidla s hmotnosti na ni-
pravu 20 t a s délkou pfes nirazniky vét§i nez
14,1 m a men$i neZ 15,5 m, aby se zvysila jejich
uZite¢nd hmotnost 25 t,

b) vozidla s hmotnosti 22,5 t na ndpravu pro vyrov-
ndni vlastni hmotnosti, kterd vyplyvi z kon-
strukéni zmény zamé&¥ené na dosaZeni této nipra-
vové hmotnosti.

6. Traté zatfidéné podle dpfedchozfch ustanoven{
jsou zplisobilé pro jizdu vozidel nisledujicich fad.

6.1. Dvou a tfindpravovd vozidla a vozidla se
dvéma dvoundpravovymi podvozky, jejichZ geome-
trické parametry (rozmér ,a“ a ,b“) se alespoil rovnaji
hodnotim uvedenym v tabulce A2, pokud jejich hmot-
nost na nipravu P a jejich hmotnost na jednotku délky
p nepfekraduji hodnoty uvedené v tabulce Al.

6.2. Vozidla se dvéma dvoundpravovymi pod-
vozky, jejichZ rozméry ,a“ a ,b“ jsou mensi, neZ je
uvedeno v uspofidini ndprav podle tabulky A2, po-
kud jsou provozovina s hmotnostmi na nipravu P,
redukovanymi v zdvislosti na hodnotich délek ,a“
a ,b“ v souladu s tabulkou A3.

6.3. Vozidla se dvéma tf{ nebo &tyfndpravovymi
podvozky, aviak pouze s redukovanymi hmotnostmi
na ndpravu P,, které nepfekraduji hodnoty uvede-
né v ta&;ulkﬁch A4 2 A5, v zévisfosti na rozmérech
»a" 2 ,b%

6.4. Vozidla se tfemi, popfipadé &tyfmi dvouni-
pravovymi podvozky, jejichz hmotnosti na nipravu P,
stanovené podle jejicﬂ geometrickych charakteristik
nejsou vétsi neZ hodnoty uviddéné v tabulce A6.

7. U vozidel, jejichZ rozvory nemohou byt zafa-
zeny podle tabulefi A4, A5 nebo A6 (napf. nestejné
rozvory na jednom voze), je tfeba stanovit pfipustné
hmotnosti na ndpravu tak, Ze nejvétsi ohybové mo-
menty a posouvajici sily na prostém nosniku o libo-
volné vzdilenosti podpér pii zatiZeni neomezenym

oltem takovychto vozidel nebudou vétsi nez ohy-
gove’ momenty a posouvajici sily pfi zatiZeni vozy
podle tabulky A2.

8. Se zfetelem k zatiZen{ koleje a umélych staveb
se stanovi pfipustné uZitedné zatiZeni vozidla jako nej-

‘wvs

niZ3{ hodnota vypo&tend podle téchto vzorcit:

X=nP -T
Y=pL-T
Z = nP,-T,

pfi¢em?Z plati, Ze:

n = pocet niprav

L = délka vozidla pfes nirazniky

P = hmotnost na nipravu

P, = redukovani hmotnost na ndpravu

p = hmotnost na jednotku délky vozidla

T = vlastni hmotnost vozidla zaokrouhleni na

jedno desetinné misto
X,Y,Z = uZiteéné zatiZenf vozidla.

9. Tabulky A7 a A8 obsahuji p¥ipustné uZitedné

zatiZeni dvoundpravovymi vozidly a podvozkovymi
vozidly (a 2 1,8 m, b > 1,5 m). Soucasné dovolené
celkové hmotnosti jsou vyjidfeny graficky na obriz-

cich1a2.
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Tabulka A1 Zafazeni trati do t¥id

Zarazeni do tridy Hmotnost na napravu = P
Hmotnost vozidla v t/m
(hmotnost na jednotku A B c D
délky = p) 16 18 t 20t | 22,5t
1 5,0 A Bl
2 6,4 B2 c2 D2
3 7,2 C3 D3
4 8,0 C4 D4

Vysvétlivky:

p = Hmotnost na jednotku délky vozidla, to znamend soulet hmotnosti vozu a nikladu dé&leny délkou vozu
méfenou pfes nestladené nirazniky

P = Hmotnost na ndpravu

Zatfidéni podle nejvyse pfipustné hmotnosti na ndpravu P se oznaluje velkymi pismeny (A, B, C, D), zafazeni

Y. vs  wes

podle nejvEtsi ptipus

e

tné hmotnosti na jednotku délky arabskymi &islicemi (1, 2, 3, 4) s vyjimkou tfidy A.
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Tabulka A2 Uspofidini ndprav vozidla pro stanoveni t¥idy traté

a - rozvor ndprav podvozku
b - vzdilenost prvni nipravy od &ela nejbliZitho nirazniku

¢ - vzdélenost vnitfnich niprav

Hmotnost | Hmotnost - b -t a e c ‘ a | b .
na na jednotku
Trida |napravu délky 1,5 ] 1,8 ‘6,2 “1,8 ‘1,5
t
(t) (t/m) 12,8
- .
A P =16 p=>5 1,5 ‘ 1,8 ‘ 7,8 41,8 ‘1,5
14,4
Bl P = 18 p=5 ~ ™
1,5 ‘ 1,8 ‘ 4,65 ‘1,8 l 1,5
B2 P = 18 p = 6,4 < 11,25 >
1,5‘ 1.8‘ 5,9 ‘1,8 l 1,5
Cz P = 20 P = 614 12’5
ot >
c3 P = 20 p=17,2 135‘ 1,8 ‘ 445 ‘1,8 ‘1.5
< 11,1 .
P 1,5‘ 1,8‘3,4 $1,8$1,5
D2 P=22,5| p=6,4 - 10,0 »l
1.5‘ 148 ‘ 7,45‘1.8 & 1,5
D3 P=22,5 p=7,2 ‘
et 1459 -
D4 P=22,5 p=8 ’v5‘ "8$ 519 ‘1'8 & Ts5
12,5
— o
1,5‘ 1,8‘ 4,65‘1,8‘ 1,5
11,25
s -
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Tabulka A3 Vozidlo se dvéma dvounipravovymi podvozky

P¥ipustné redukované hmotnosti na ndpravu P, podle rozmérii ,,a“ a ,b“ na réiznych t¥iddch trati

b [ a ] l_{a+bj

L
Rozmér Trida trati
a b D4 D3 D2 C4 C3 C2 B2 Bl A
(m) (m) (t) (t) (t) (t)
1,8 1,5 22,5 20 18 16
1,4 21,5 19 17 15
1,3 20,5 18,5 16,5 15
1,2 20 18 16 14
1,7 1,5 22 19,5 17,5 15,5
1,4 21 19 17 15
1,3 20 18 16 14
1,2 19,5 17,5 15,5 14
1,6 1,5 21 19 17 15
1,4 20 18,5 16,5 14,5
1,3 19 17,5 15,5 14
1,2 18,5 17 15 13,5
1,5 | 1,5 20 18,5 16,5 | 14,5
1,4 19,5 18 16 14
1,3 19 17,5 15,5 13,5
1,2 18 17 14,5 13
1,4 1,5 19 17 15,5 13,5
1,4 18 17 15,5 | 13,5
1,3 18,5 16,5 15 13
1,2 17,5 15,5 14 12
1,3 | 1,5 18,5 16,5 15 13
1,4 18,5 16,5 15 13
1,3 18 16,5 14,5 | 12,5
1,2 17 15,5 13,5 | 11,5

Poznimka:

Hmotnosti na ndpravu uvedené v tabulce plati, je-li délka vozidla pfes nirazniky L takovi, Ze hmotnost na
jednotku délky vozidla p je na pfislu$né t¥id€ trati dodrZena. Neni-li tato podminka splnéna, je p¥pustnd

‘¥vs

hmotnost na ndpravu niZsi, a to p.L/4.
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Tabulka A4 Vozidlo se dvéma tf¥indpravovymi podvozky

Pfipustné redukované hmotnosti na ndpravu P, podle rozmérii ,,a“ a ,b“ na réiznych t¥{ddch trati

| 3
! . ] , 1
b a _|_a c |_a | a b
Y Y Y
L

Rozmér Trida trati
a b D4 (D3 D2 C4 [C3 c2 B2 |Bl A
(m) (m) J(t) J(t) [(t) [(t) |[(t) |(t) [(t) [(t) (t)
1,8 1,5 |18 18 18 16,5{16,5{16,5}|15 14,5]13
1,4 (18 18 17,5116 16 16 14,514 12,5
1,3 18 17,517 16 16 15,5114,5(13,5(12
1,2 18 17 16 16 16 15 14,513 12
1,7 i,% (17,5(17,5(17,5|16 16 16 14,5|14 12,5
1,4 117,517,517 15,5{15,5115,5(14 13,5]12
i,3 (17,517 16 15,5{15,5|15 14 13 12
1,2 }17,5116,5|16 15,5(15,5|14,5|14 13 12
1,6 1,5 |17 17 17 15,5]15,5(15,5|14 13,512
1,4 |17 17 16 15 15 15 13,5|13 12
1,3 |17 16,5(16 15 15 14,5|13,5|13 11,5
1,2 |17 16 15,5(15 15 14 13,5112,5{11,5
1,5 1,5 j16,5116,5|16 15 15 15 13,5713 12
1,4 16,5|16,5}16 14,5|14,5{14,5|13 13 11,5
1,3 (16,5|16,5{15,5|/14,5|14,5|14,5|13 12,5(11,5
1,2 |16,5]|16 15,5|14,5]|14,5|14 13 12,5|11,5
1,4 1,5 |15,5|15,5|15,5|14 14 14 12,5|12,5|11,5
1,4 (15,5]|15,5|15,5|14 14 14 12,5|12,5|11,5
1,3 |(15,5|15,5115,5|14 14 14 12,5(12,5{11,5
1,2 (15,5|15,5|15,5|14 14 14 12,5(12,5{11,5
1,3 1,5 (15 15 15 13,5(13,5(13,5(12 12 11
1,4 |15 |15 |15 |[13,5|13,5[13,5|12 (12 |11
1,3 15 15 15 13,5|13,5(13,5(12 12 11
1,2 115 15 15 13,5|13,5|13,5|12 12 11
Poznimka:

Hmotnosti na nipravu uvedené v tabulce plati, jestlize
a) hodnota ¢ > 2b, jinak nelze dosazovat rozmér b jako hodnotu b, ale je tfeba dosadit hodnotu ¢/2 nebo nejblize

*wvvs

niZ3{ z tabulky. Je-li ¢/2 < 1,2 m, stanovi se hmotnost na nipravu vypoétem podle bodu 7,

b) délka vozidla pfes nirazniky L je takova, Ze hmotnost na jednotku délky p je na p¥islusné trati dodrZena.
Neni-li tato podminka dodrZena, je pfipustnd hmotnost na ndpravu niZ§, a to p.L/6.
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Tabulka A5 Vozidlo se dvéma étyfndpravovymi podvozky

Pfipustné redukované hmotnosti na ndpravu P, podle rozmérii ,,a“ a ,b“ na réiznych t¥{ddch trati

L R R A

L
Rozmér Trida trati
a b D4 (D3 D2 C4 |C3 Cc2 B2 [Bl A
(m) (m) () J(E) [(t) [(E) |(E) |(t) [(t) |(%) (t)
1,8 i,5 (17,5|16,5|15,5|16 16 15 14,5|13 11,5
1,4 |17 16,5]15 16 15,5y14,5(13,5]12,5|11
1,3 (17 |16 |15 {16 |15 |14 |13,5|12 10,5
1,2 |16,5|15 |14,5|16 |15 |13,5|13 |(11,5{10,5
1,7 | 1,5 |17,5|16 |15 |15,5|15,5|14,5|14 [12,5|11
1,4 |17 16 15 15,515 14 13,5|12 10,5
1,3 ]16,5(15 14,5{15,5|14,5|13,5(13 11,5{10,5
1,2 115,5(15 14 15,5/14,5(13,5|12,5|11 10
1,6 1,5 (16,5(15,5(15 15 15 14 13,5112 10,5
1,4 |16 15 14,5115 14,5113,5{13 11,5]|10
1,3 |15,5]114,5|14 14,5]14 13 12,5|11 10
1,2 15 14,5(14 14,514 13 12 11 10
1,5 1,5 |16 15 14,5(14,5(14,5(13,5(13 11,5/10,5
1,4 (15,5(14,5(14 14,5|14 13 12,5111 10
1,3 |15 14 13 14 13,5|12,5]12 10,51 9,5
1,2 |15 14 13 14 13 12,5(12 10,51 9,5
1,4 1,5 |15 14,5]13 13 13 13 12 10,5110
1,4 {15 14 13 13 13 12,5112 10,5(10
1,3 (15 13,5(12,5(13 13 12 12 10 9,5
1,2 (14,513 12,513 12,5}11,5|11,5(10 9,5
1,3 1,5 (14,5(14 13 12,5|12,5(12,5|11,5(10,5( 9,5
1,4 |14,5|13,5|13 |12,5|12,5|12 |11,5|10,5| 9,5
1,3 |14,5|13 12,5|12,5(12,5/11,5|11,5|10 9
1,2 |14 |13 |12,5|12,5{12 [11,5|11 |10 9
Poznimka:

Hmotnosti na nipravu uvedené v tabulce plati pouze tehdy, je-li délka vozidla dpfes nirazniky L takovid, Ze

hmotnost na jednotku délky p je na pfislu§né trati dodrZena. Neni-li tato podminka splnéna, je pfipustnd

*vvs

hmotnost na nipravu niZsi, a to p.L/8.
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Tabulka Aé Vozidla se tfemi nebo étyfmi dvoundpravovymi podvozky

<«

Pfipustné redukované hmotnosti na ndpravu P, podle rozmérii ,a“, ,b“ a ,c“ na riiznych t¥iddch trati

Vozidlo se tfemi dvoundpravovymi podvozky

Poznimka:

Je-li ¢ 2 2b, pouZije se hodnot podle tabulky A3.
Je-li ¢ < 2b, Eouiije se hodnot podle tabulky A3; jako rozmér b se nedosazuje hodnota b, ale hodnota ¢/2 nebo
odnota z tabulky nejbliZe niZ§i. Je-li ¢/2 < 1,2 m, je tfeba provést zvlditni vypolet podle bodu 7.

Vozidlo se &étyfmi dvoundpravovymi podvozky

T

Poznimka:

Je-li 2,4 < ¢ < 2b, pouZije se hodnot podle tabulky A3;
jako rozmér b se nedosazuje hodnota b, ale hodnota ¢/2 nebo hodnota podle tabulky nejblize

*vwvs

niZ3i.
Je-li ¢ < 2,4, pouZije se hodnot podle tabulky A5; jako rozmér ,,a“ se dosadi mensi z hodnot ,,a“ nebo ,,c“.

Hmotnosti na ndpravu stanovené podle této tabulky plati pouze tehdy, je-li délka vozidla pfes ndrazniky L
takovi, Ze hmotnost na jednotku délky vozidla p je pro pfisluinou t¥idu traté dodrZena. V ostatnich pfl’pad);ch
piipustnd hmotnost na ndpravu je p.L/6 pro vozidla se tfemi dvoundpravovymi podvozky a p.L/8 pro vozidla se
¢tyfmi dvoundpravovymi podvozky.
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Tabulka A7 Piipustné uZiteéné zatiZeni pro dvoundpravovi vozidla
Konstrukéni Zatridéni traté
znaky vozidla

L (m) P (t) A Bl B2 C D
22,5 32-T 36-T 40-T| 45-T
L >7,2
20 32-T 36-T 40-T
18 32-T 36-T
16 32-T
20 32-T| 5L~-T} 36~T 40-T
6,4 <L
18 32-T| 5L-T 36-T
L <7,2
lé 32-T




Cistka 48

Sbirka zikont & 177 / 1995

Strana 2265

Tabulka A8 Pfipustné uZiteéné zatiZeni pro vozidla se dvéma dvoundipravovymi podvozky

Konstrukéni Zatridéni traté
znaky vozidla
L (m) P (t)] A Bl B2 c2 C3 C4 D2 D3 D4

22,5 |64-T 72-T 80-T 90-T
L >14,4

20 64-T 72-T 80-T

18 64-T 72-T

16 64-T

22,5 |64-T|5L-T|72~T 80-~T 90-T
14,06<L

20 64-T|5L-T|72~-T 80-T
<1l4,4 18 64-T|5L-T 72-T

16 64-T

22,5 |64-T5L-T|72-T 80-T 641L.-T 90-T
12,8 <L

20 64-T|5L-T|72-T 80-T
<14,06 18 64-T|S5L-T 72-T

16 64-T

22,5 |5L-T|5L-T|72-T 80-T 64L-T}| 90-T
12,5 <L

20 SL-T|{5L-T|72-T 80~-T
<12,8 18 5L-T|5L-T 72-T

16 SL-T|5L-T 64-T

22,5 |5L-T|5L-T|72-T 64L-T| 80-T 64L-T|72L-T|90-T
11,25<L

20 5L-T|5L=-T|72-T7|64L-T| 80-T 64L-T 80-T
<12,5 18 5L-T|S5L-T 72-T

16 5L-T|5L-T 64-T
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Pokradovini tabulky A8

Konstrukéni Zatridéni traté
znaky vozidla
L (m) P (t)| A Bl | B2 cz2 | c3 c4 | D2 D3 D4

22,5 [5L-T|5L-T 64L~-T 80-T 64L-T|72L~-T|8L~T
11,1 <L

20 5L-T{5L~T 64L~-T 80-T 64L~-T 80-T
<12,25 18 5L-T|5L~-T 64L-T 72-T 64L~-T 72-T

16 S5L-T!5L-T 64~-T

22,5 |5L-T|5L-T 64L~-T 72L-T|80-T|64L~-T|72L-T|8L~T
10 <L

20 5L-T|{5L-T 641L~T 72L.-T|{80-T7|64L~T]|72L~-T{80~T
<11,1 18 5L-T|5L~-T 64L-T 72=-T 64L~-T 72-T

16 5L-T|5L~T 64-T
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Obrizek 1 Rozsah pouZiti riznych hodnot pfipustnych uZiteénych zatiZeni (dvoundpravové vozidlo)

'\ P=22,5% D4 D3 D4 D2 D3 D4 45%
_____ § -
mo:f:;s“ P20t P'cs @és 0t ¥ o203 40t
40 S S
P=18% &’ L &S me B1 B2 364
T 7 7 2,7 P
P=16% /S Y b A 32%
DAY ArArYd
30T VAN
s
- l
S e
SN 8 |
5/ ey’ or
20 4 o/ S |
Vv s
// /// /// I
/ vl |
10 + o rd l
Y |
/,;« l
: | -
0 5 6,4  T,2 délky
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Obrizek 2 Rozsah poufZiti riznych hodnot pfipustnych uZiteénych zatiZeni
(vozidlo se dvéma dvoundpravovymi podvozky)
hmotnostl P=22,5t D4 D3 D4 D2 D3 D4
(#) g0 L — > — 90%
V/ 5 e
9 a3 6 S
e 7~
S - /9} v
= J e
8o L “Db‘/ C4 P=20% > C3 C4 C2 C3 c4 80t
¢ e e
Q,;p// a
- - 2 B1 B2
P=18% — B B _—
4 7 a2 A
T0 C c\)‘?, } / 5 -
s i
-~ p=16% - A
P 64%
~ T
e A -~
60 + y 2
P
- /
P
of A8 o @ 8l <
2 ~ oy I g [ b
20 - : : | : -
10 11 12 13 14 15
a1y
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B. Dovolené opotiebeni vyhybek, kolejovych kiiZzovatek, vyhybkovych konstrukei

7z vz

Jednotlivé &asti vyhybek musi spliovat pfi provo-

zovini drdZni dopravy tyto poZadavky

2)

b)

1. Vyménovd cist

Temeno hlavy jazyka nesmi byt sniZeno proti
opornici 0 5 mm a vice v misté, kde je pojizdénd
hrana opornice vzdilend od pojizdéné hrany k ni
pfilehlého jazyka 60 — 100 mm.

Vyménovy zivér se nesmi dit uzaviit, je-li u vy-
hybek pojizdénych rychlosti 60 km.h? a vyssi
mezera mezi jazykem a opornici v misté prvniho
zdvéru v&t3i neZ 3,5 mm a u vyhybek pojizdénych
rychlost{ niZ${ ne% 60 km.h™ mezera vét3{ neZ
5 mm.

Ville mezi stojinou pfilehlého jazyka a jazykovou
opérkou nesmi byt v&t¥{ neZ 5 mm; p#i rychlosti
vy$3 neZ 90 km.h™ nesmf{ byt vét$f neZ 2 mm.
Zivérové zafizeni musi bezpe&né zajiStovat dolé-
hani 1.‘Ffilehlého jazyka k opornici a vzdélenost
odlehlého jazyka od opornice v misté jeho nejvét-
§tho pfiblizeni k opornici musi byt nejméné
60 mm.

Elektrovodné Eropojky nesmi byt pfivafeny na
patu jazyka nebo opornici. Dile nesmf byt pfi¢né
elektrovodné propojky pfivafeny k jazykiim vy-
hybek s vyjimkou vmitfnich pérovych jazykd
u k¥iZovatkovych vyhybek.

2. Srdcovkovi &ist

Srdcovka spolu s pfidrZnici musi zajistit bezpeény
a nendsilny prijjezd dvojkoli vozidla. Pro zaji§téni
této funkce musi byt splnény ve vyhybce normil-

niho rozchodu ve vzéf'.‘emne’m vztahu srdcovka —
ptidrZnice nisledujici hodnoty:

b)

d)

e)

f)

u jednoduchych srdcovek

L ... v&t3{ nebo rovno 1 393 mm,
A ... nejvice 1 356 mm,

u dvojitych srdcovek

L ... v rozmezi od 1 393 do 1 398 mm,
A ... nejvice 1 356 mm,

pfiéem?Z plati,

L = vzdilenost vedouci hrany p¥{drZnice od po-
jiZdéné hrany hrotu srdcovky,

A = vzdilenost vedoucich hran p¥idrZnice a od-
povidajici k¥{dlové kolejnice (ve dvojité
srdcovee vzdilenost vedoucich hran pfi-
dr¥nic).

Nadvy$eni pfidrZnice nad temenem pojiZdéné ko-

lejnice nesmi p¥ekrocit hodnotu 54 mm.

Vybéh §ifky Z1abku na zal4tku a konci pfidrZnice

musi byt nejméné 75 mm.

Nejvétdi svislé opotfebeni srdcovky v mistd, kde

§itka klinu srdcovky je 40 mm a vét§i, smi byt

6 mm u vyhybek pojizdénych rychlosti 100 km.h™

a vy3H,

9 mm u vyhybek pojizdénych rychlosti vy3§i neZ

40 km.h?,

12 mm u vyhybek pojizdénych rychlosti 40 km.h™

a niZ§i.

Opotfebeni pracovnich ploch p¥idrZnice tvaru

Kn60 (a obdobného tvaru) nesmi byt v&t3i neZ

20 mm.

U pfidrznic tvaru T/A nesmi dojit k pfetrZeni

obou spojovacich §roubil v jedné vloZce.
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